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LEGENDE
NR
1 Fortlaufende Nummerierung eines Kapitels

P = Prioritatenreihung
L = langfristig, M = mittelfristig, K = kurzfristig
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EINLEITUNG

Das Ortliche Entwicklungskonzept der Landeshauptstadt Linz Nr. 2 stellt
eine grundlegende Uberarbeitung des rechtswirksamen Ortlichen Entwick-
lungskonzeptes Linz Nr. 1 im Sinne des § 35 00. ROG dar.

Das Ortliche Entwicklungskonzept enthélt als Grundlage der (ibrigen Fla-
chenwidmungsplanung die langerfristigen Ziele und Festlegungen der o&rtli-
chen Raumordnung und ist auf einen Planungszeitraum von zehn Jahren
ausgelegt.

Das OEK Linz Nr. 2 besteht aus einer Bestandsaufnahme und -analyse,
einem Themen-, Ziel und MaBnahmenkatalog und einem Funktionsplan,
welcher Teil der Verordnung des Flachenwidmungsplanes ist.

Inhaltlich ist es gegliedert in das Baulandkonzept, das Griinlandkonzept und
das Verkehrskonzept.

Abb.: Uberblick iiber die Teilbereiche des Stadtraumes Linz

April 2013
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1. GESAMTTEIL

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P

1 Unterschiedliche Lebensmuster be- » Zielgruppenorientierte Planungen fir Grup- | » Vermeidung von Angstraumen auf éffentlichen Plat- | K/IM
wirken unterschiedliche Mobilitatser- pen mit &hnlichen Mobilitdtsmustern zen und Unterfihrungen durch helle, gut einsehbare
fordernisse zwischen verschiedenen | > Chancengleichheit fiir méglichst alle Gestaltungen
Personengruppen » Berilcksichtigung besonderer Bedirfnisse von mobili-

tatseingeschrankten Personen durch barrierefreie
Platze, StraBen und Haltestellen fur 6ffentliche Ver-
kehrsmittel
»  Attraktivierung von Schulwegen durch Verkehrssi-
cherheitsmaBnahmen, z.B. Aufstandsflachen, ver-
besserte Erkennbarkeit der Kinder durch entspre-
chende Sichtwinkel, Bodenmarkierungen etc.
Frauenparkplatze in Tiefgaragen besonders beleuch-
tet und in der Nahe der Zu- und Ausgénge
Tastkanten fir Sehbehinderte und Blinde
Elternhaltestellen, damit Kinder auch ein Stiick zu
FuB zur Schule gehen missen
Kurze Wege, gute Verknipfungen zwischen den
einzelnen Mobilitatsformen
Spezielle Verkehrssicherheitskampagnen fiir ver-
schiedene Nutzergruppen, z.B. Mobilitétstraining mit
Fahrzeugen, Benutzung von Tiefgaragen und deren
Automaten etc.

YV V VYV V

2 Allgemeines Leistungsfahige, betriebssichere Donauquerun- | » Zusatzliche Donauquerungen, Verkehrsertlichtigung | M/L
gen und Querungen des Bahnbogens im Sinne von bestehenden Brlicken fir den Fahrradverkehr
eines ausgewogenen Gesamtverkehrssystems und den 6ffentlichen Verkehr

» Adaptierung der Durchlasse unter der Westbahn

April 2013 Seite 2
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3 Verkehrssicherheit

Verringerung der Verkehrsunfélle und Konflikte

Beseitigung von Unfallschwerpunkten ist ein stéandi-

ger Auftrag.

Auf Bedirfnisse von Personen mit Kleinkindern, von
Kindern, sowie alteren Personen und Behinderten ist
besonders Riicksicht zu nehmen.

KM

4 Offentlicher Personennahverkehr

» Zur Gewahrleistung einer stadtvertraglichen
Mobilitat ist den umweltfreundlichen Ver-
kehrsarten, zu denen auch der OPNV ge-
hoért, der Vorrang zu geben.

> Eine méglichst bald wirksame, massive
Verbesserung des OPNV ist Schwerpunkt
der stadtischen Verkehrsplanung.

» Die Ausgestaltung der Haltestellen, insbe-
sondere der Umsteigehaltestellen, soll at-
traktiv und blrgerfreundlich erfolgen.

» Die Abstimmung der stadtischen und regio-
nalen Verkehrsplanung soll so erfolgen,
dass regionale Pendlerlnnen und stadtbe-
zogener Ziel- und Quellverkehr zunehmend
nicht mehr auf das Kfz angewiesen sind.

Optimierung des bestehenden stadtischen OPNV-
Netzes, z.B. Verldngerung der StraBenbahnlinie 2 bis
zum Bahnhof Pichling und der Linie 3 bis nach Traun
MaBnahmen an der Linienflihrung zur weiteren Ver-
besserung der Leistungsféahigkeit und Erhéhung des
Bedienungsangebotes (z.B. zweite Schienenachse
Linz)

Weiterfilhrung des Linzer Beschleunigungsprogram-
mes (LIBE) zur Minimierung der Wartezeiten fir Bus-
se und StraBenbahnen an Lichtsignalanlagen
Optimale Nutzung und Verbesserung des bestehen-
den Schienennetzes in der Stadt (OBB, Lokalbahn),
sowohl fiir den Personenverkehr, als auch flir den
Gauterverkehr (ErschlieBung von Betriebsbaugebie-
ten) usw.

Verlangerung der Linzer Lokalbahn bis in den Siden
oder Osten der Stadt - Schaffung einer attraktiven
Nahverkehrsverbindung Linzer HBF-St.Valentin bzw.
St.Georgen/Gusen

Attraktive Verknlpfung zwischen dem Linz Linien-
Netz und der regionalen Schienenachse nach Rohr-
bach

Eine weitere regionale Schienenachse nach Gallneu-
kirchen/Pregarten soll einer Machbarkeitsstudie un-
terzogen werden

Attraktive Verknlpfung des schienengebundenen
Regionalverkehrs mit dem stadtischen Bus- und O-
Busnetz

Nach Méglichkeit Ausweisung von neuem Bauland
nur mehr in fuBlaufiger Entfernung zu einer Haltestel-
le des offentlichen Verkehrs

M/L

K/L

April 2013
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A\ 4

Fahrgastfreundliche Ausgestaltung aller Haltestellen
mit Warteflachen, Witterungsschutz, Beleuchtung,
Radabstellmdglichkeiten usw.

» Koordinierung von 6ffentlichen Nahverkehrsprojekten | M/L
in der Stadt und im Zentralraum Linz

» Die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs | K/L
durch Pendlerinnen soll durch attraktive Kombi-
Angebote erhdht werden (OO. Verkehrsverbund).

» Eine Entzerrung der taglichen Verkehrsspitzen soll M/L
durch variable Arbeits- und Schulbeginnzeiten ange-
strebt werden.

» Erhohung der Reisegeschwindigkeit der stadtischen | M/L
und regionalen Buslinien; dazu sind neben neuen
Streckenfihrungen und entsprechenden Steue-
rungseinrichtungen zur Beeinflussung der Ampelan-
lagen weitere Busspuren usw. vorzusehen (griine
Welle fiir Bus und O-Bus).

» Park & Ride ist mdglichst nahe an den Verkehrsquel-

len in der Region zu férdern.

5 Individualverkehr » Entlastung der Innenstadt vom Durchzugs- | » Ausbau des BundesstraBennetzes gemaRB den ge- M/L

verkehr planten bzw. bewilligten Bauvorhaben (A26-Linzer

» Der Kfz-Verkehr ist auf ein unbedingt not- Autobahn/Westtangente, Donaubriicke), Ostumfah-
wendiges MaB zu beschrénken. rung

> Der flieBende Verkehr soll sich mit einer auf | » Verringerung von Larm- und Abgasbelastungen in
das Umfeld angepassten Geschwindigkeit allen Stadtbereichen, vorwiegend in Wohngebieten
bewegen. » Durch verkehrsberuhigende MaBnahmen sind stadti- | K/L

» Verkehrsberuhigung in Wohngebieten sche Lebensrdume (“StraBenfreirdume”), insbeson-

dere in den Bereichen mit hohem Wohnanteil und
hoher Bebauungsdichte, zu sichern. StraBen, Platze
und Wege sind Uber ihre Verkehrsfunktion hinaus als
offentlicher Raum zu gestalten.

» Die Dimensionierung der StraBenbreiten soll auch als
geschwindigkeitsregulierende MaBnahme herange-
zogen werden.

» Flachendeckende verkehrsberuhigte Zonen (Tempo | K
30-Zonen) vorwiegend in Wohngebieten

April 2013 Seite 4
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6 FuBgéngerinnen- und Fahrradverkehr | » Dem FuBgangerinnen- und Fahrradverkehr | > Neue Planungsphilosphien, wie ,shared space“und | K/M

ist nach Méglichkeit der Vorrang einzurau- Begegnungszonen, sollten vermehrt Bedeutung bei

men. Dies bedeutet den besonderen der Projektierung im 6ffentlichen StraBenraum ge-

Schutz schwacher Verkehrsteilnehmerin- winnen.

nen und kurze, maéglichst direkte Wege. » Der FuBgangerinnenanteil am Gesamtverkehr ist zu
» Der FuBgangerinnen- und Radverkehrsan- erhéhen.

teil soll gesteigert werden. » FuBgéangerlnnenfreundliche Bereiche - wie FuB-

gangerlnnenzonen, verkehrsberuhigte Zonen, Tempo
30-Zonen, shared space, Begegnungszonen und das
FuBwegenetz - sind in ihrer Ausdehnung zu erwei-
tern.

» Das Radwegenetz von Linz ist durch Erganzungen
und Verdichtung der Nord-Sud-Achsen im Innen-
stadtbereich weiter auszubauen.

» Stéarkere Berlcksichtigung des FuBgangerinnen- und
Fahrradverkehrs bei den Verkehrsampeln, insbeson-
dere im Hinblick auf die Verkehrssicherheit

» FuBgéangerinnen sollen grundsétzlich an der Stra-
Benoberflache geflhrt werden.

» Errichtung von weiteren FuBgangerinnenzonen oder
Begegnungszonen in GeschéftsstraBen und deren
Ausgestaltung als attraktive Aufenthaltsraume, z.B.
sidliche LandstraBe und in einzelnen Stadtteilen

» Barrieren sollen abgebaut und Kreuzungen fiir FuB-
gangerlnnen behindertengerecht ausgebaut werden.

» Verbesserung der Fahrradfahrwege auf den Donau- | M/L
querungen (z.B. Verbreiterung Nibelungenbricke
bzw. Radwegneuplanung bei Eisenbahnbriicke)

April 2013 Seite 5
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7 Ruhender Verkehr » Fir den nicht notwendigen Kfz-Verkehr wird | > Realisierung von Bewohnerlnnensammelgaragen in | K/L
eine restriktive Stellplatzpolitik angestrebt. den Wohngebieten, im Einvernehmen mit der Woh-
» Ausreichend Parkraum ist bereitzustellen nungsgenossenschaft
fir die Wohnbevolkerung am Wohnort, be- | >  Ausreichend Parkraum fir Einkaufs- und Wirt-
hinderte Menschen sowie fur Fahrten, fir schaftsverkehr, eventuell zuséatzliche Garagenstand-
die keine zumutbare Alternative besteht. orte und Parkleitsystem
» Im Innenstadtbereich zu errichtende Tiefgaragen K/M

sollen eine Mischnutzung aufweisen (Bewohner-
Innensammelgarage und Kurzparken bzw. Biro- und
Geschéaftsnutzung)

» Bei Objektplanungen Berlcksichtigung der
E-Mobilitat (Tiefgarage mit Lademdglichkeiten)

April 2013 Seite 6
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2. LINZ-NORD

2.1.LINZ-NORD-GESAMT
2.1.1.FuBgangerinnen, Radfahrerinnen

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P

1 Angenehme FuBwege und kurze Far FuBgéngerinnen und Radfahrerlnnen als » Lickenschluss von Rad- und FuBwegen beiderseits | K/M
FuBwegverbindungen sind zu selten. | umweltfreundliche Verkehrsteilnehmerlnnen der Freistadter StraBe, z.B. im Bereich Umspannwerk
Das Radfahren ist auf Hauptverkehr- | soll die Attraktivitat der FuB- und Radwege > Beiderseits der Leonfeldner StraBe Ausbau von bau-
sachsen in Bereichen ohne Radweg | gesteigert und gefdrdert werden. lichen Radwegen bis zur Lederfabrik bzw. Offnung M/L
unattraktiv und bei Engstellen oft ge- von geplanten Busspuren
fahrlich. » Bei neuen Bauvorhaben ist auf eine gute Erschlie- K

Bung fir FuBgangerinnen zu achten.
» Abstimmung der Flachenwidmungs- und Bebau- K

ungsplane auf diese Zielsetzungen

» Verbreiterung der Nibelungenbriicke zur Erhéhung K/M
der Verkehrssicherheit beim nicht motorischen Ver-
kehr

» Mit der Errichtung der zweiten Schienenachse Linz M/L
im Bereich Hinsenkampplatz ist sowohl der motori-
sierte Individualverkehr als auch der Radfahrerin-
nenverkehr neu zu ordnen.

» Verbesserung der Radwegfiihrung im Rahmen der K/L
Ausbauiberlegungen zur Eisenbahnbriicke

April 2013 Seite 7
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2.1.2.0PNV
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
2 Die Verkehrszunahme beim motori- Verbesserung der Situation an Haltestellen und | > Bau von Haltestellenkaps zur besseren Nutzung der | K/IM
sierten Individualverkehr flihrt auf den | an Kreuzungen Niederflurtechnik
Hauptachsen zunehmend zu Behin- » Priorisierung des OPNV an Verkehrslichtsignal-
derungen beim Busverkehr. anlagen (VLSA)
» Koordinierung der Fahrplane der einzelnen Linien
(kurze Wartezeiten zum Umsteigen)
» Radfahrabstellanlagen an Bushaltestellen (Bike &
Ride)
3 Muhlkreisbahn endet im Bahnhof » Attraktivierung der Trasse der Mihlkreis- > Weiterbearbeitung der vorliegenden Studien; KM
Urfahr. bahn (regionale Schienenachse) und des ober- und unterirdische Varianten - Variantenent-
Kein direkter Anschluss des Perso- schienengebundenen OPNV in der Stadt scheidung
nenverkehrs an die Westbahn und die (zweite Schienenachse Linz) » Neue Haltestellen in Urfahr
StraBenbahnlinie 1. > Neunutzung des Mihlkreisbahnhofsareals, |» Verkehrsflihrung StraBenbahnlinie 1, 2 und 3 — Ver-
auch als attraktiver Umsteigeknoten (z.B. knipfung mit der regionale Schienenachse und zwei-
Bus-StraBenbahn) ten Schienenachse Linz sowie der Péstlingbergbahn
» Zentrale Tieflage in Urfahr wird angestrebt
» Neubau oder Umbau Eisenbahnbriicke
» Sicherung bzw. Festlegung einer Bahntrasse durch
Urfahr firr eine zusatzliche regionale Schienenachse
in Richtung Gallneukirchen/Pregarten
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Ortliches Entwicklungskonzept Linz Nr. 2 - Verkehrskonzept

Themen-, Ziel- und MaBnahmenkatalog

2.1.3.Motorisierter Individualverkehr (MIV)
FlieBender Verkehr

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
4 Hoher Anteil an Durchzugsverkehr in | Bindelung des Verkehrs auf Hauptachsen » Definieren von Durchfahrts- und EinfahrtsstraBen K/L
Wohngebieten und innerstadtischen » VerkehrslenkungsmaBnahmen
Bereichen; » Umbau der Hinsenkampkreuzung und Schaffung
Verteilung des Verkehrs auf groBe einer West-Ost-Verbindung wird angestrebt
Flachen » Verbesserte Donauquerung fir den MIV durch eine
neue StraBenbriicke im Bereich der Eisenbahnbr(-
cke oder kombinierte StraBen-Eisenbahnbriicke mit
getrennten Trassen flr den MIV und den Bahnbetrieb
5 Hohe Verkehrsmengen auf den » Erhéhung der Verkehrssicherheit Weitere bauliche MaBnahmen nur dort, wo sie der Ver- K/L
Hauptverkehrsachsen bzw. Einfahrts- | > Funktionelle Gliederung des StraBennetzes | kehrssicherheit bzw. der Verbesserung Lebensqualitat
straBen aus den Umlandgemeinden der Bewohnerlnnen dienen.
6 Verdrangungseffekt durch Parkraum- | Vermeidung von gebietsfremden Dauerparke- | > Attraktivierung des OPNV M/L
bewirtschaftung, speziell in den an rinnen und Pendlerinnenverkehr » Bereitstellung von Park & Ride-Parkplatzen an ge-
das Zentrum von Urfahr angrenzen- eigneten Standorten (z.B. Jager im Tal, Lederfabrik
den Bereichen und/oder in den Umlandgemeinden)
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2.2.STADTTEIL URFAHR-ZENTRUM

Im Zentrum von Urfahr bewegt sich vergleichbar der Innenstadt eine Mischung aus FuBgéngerlnnenninnen, Radfahrerlnnen, OPNV und MIV in groBer Zahl auf
historisch gewachsenen und daher flichenmaBig beschrankten Flachen. Durch die intensive Nutzung und durch die Vielfalt auf kleinstem Raum muss es obers-
tes Ziel sein, die schwachen Verkehrsteilnehmerlinnen zu schitzen.

2.2.1.FuBgangerinnen, Radfahrerinnen

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P

1 Die HauptstraBe stellt das Ruickgrat » Die Attraktivitat der HauptstraBe fir FuB- » Erarbeiten eines Wirtschafts- bzw . Bewirtschaf- M/L
des Zentrums von Urfahr dar. Die gangerlnnen soll gesteigert werden. tungskonzeptes flr den Bereich Innenstadt
Mischung aus FuBgangerinnen-, 6f- > Verringerung des motorisierten Individual- | > Aktivitdten der Gewerbetreibenden (Feilbieten von K
fentlichem und Individualverkehr fihrt verkehrs Waren auf der StraBe, Schanigérten etc.)
zwangslaufig zu Konflikten. > Geringere stadtvertragliche Fahrgeschwin- | » Verkehrsentflechtung mit der kiinftigen Einbeziehung | L

digkeiten des Areals Mihlkreisbahnhof in die Zentrumsentwick-
lung

2 Mangelnde qualitative Ausgestaltung | > Attraktivierung des StraBenraumes fiir » Stufenweise Schaffung von fuBgangerinnen- M/L
des StraBenraums fur FuBgéngerin- FuBgangerinnen freundlichen Bereichen durch bauliche Anpassungen
nen; » Schaffung einer positiven Grundeinstellung und VerkehrslenkungsmaBnahmen, z.B. auch Be-
fehlende Bewusstseinsbildung fir aller Betroffenen gegnungszonen
einen fuBgangerinnenfreundlichen » Verkehrsberuhigung, zumindest im Bereich zwischen |L
StraBBenraum der Biegung und der Rudolfkreuzung

3 Im Zentrum von Urfahr fehlen Radab- | Schaffung von - wenn mdéglich - Gberdachten Erarbeiten eines entsprechenden Konzeptes durch den | K/M
stellanlagen. Radabstellanlagen Radverkehrsbeauftragten mit den Betroffenen
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2.2.2.0PNV

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P

4 Die Buslinien sind zu wenig attraktiv, | Beschleunigung und Bevorzugung des OPNV | > Beeinflussungsmdglichkeit der VLSA durch das Pro- | K/M
StraBenbahnlinien sollten noch mehr | gegeniiber MIV und damit kiirzere Reisezeiten jekt LIBE

beschleunigt werden. Halteverbote, Busspuren

>
» Bau von Haltestellenkaps
>

5 Durch Umsteigen wird zu viel Zeit » Die Umsteigebeziehungen beim Bahnhof Bericksichtigung der VerknUpfung von Bussen (teil- |L
verloren. Urfahr sollten verbessert werden. weise Postbus, Linz Linien-Busse) und der StraBen-
» Verknipfung der Miuhlkreisbahn (regionale bahn bei der Neugestaltung des Areals Mihlkreis-
Schienenachse) und der StraBenbahnlinie bahnhof bzw. eines anderen neu zu schaffenden
1, 2 und 3 bzw. mit der zweiten Schienen- Verkehrsknoten in Urfahr
achse Linz » Verlangerung der Mihlkreisbahn (regionale Schie-
nenachse) zu den StraBenbahnlinien 1, 2 und 3 und
Weiterflihrung auf der Trasse der zweiten Schienen-
achse Linz
6 Das in der ReindistraBe vorhandene | > Umsetzung der Prognos-Studie auf Basis Weitere Entwicklung der regionale Schienenachse und M/L
Schienennetz kann firr eine attraktive der neuen Projektsiberlegung (regionale Bau einer zweiten Schienenachse durch Linz
Bahn nicht mehr verwendet werden. Schienenachse)

Die Prognos-Studie hat die Lésungs- | » Zweite Schienenachse Linz
ansétze formuliert, welche von der
Stadt und vom Land OO beschlossen
worden sind.
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2.2.3.Motorisierter Individualverkehr (MIV)
FlieBender Verkehr

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
7 Die Wohngebiete sind durch den mo- | > Die Lebensqualitat in Wohngebieten sollte | > Bessere Uberwachung der VerkehrsmaBnahmen K/L
torisierten Verkehr zu stark gepragt. erhdht werden. » VerkehrsberuhigungsmaBnahmen
> Funktionelle Gliederung des StraBenver- » StraBenraumgestaltung
kehrs » Lenkung des Verkehrs auf definierte Hauptachsen,
> Verringerung des gebietsfremden Verkehrs wie z.B. die WildbergstraBBe - Leonfeldner StraBe -
Freistadter StraBe
8 Verkehrsstau auf den Hauptverkehrs- | » Die Verkehrszunahme im Zentrum von » Standige Optimierung der VLSA erforderlich K/L
achsen durch Verkehrsiberlastung Urfahr soll nachhaltig verhindert werden. » Plafondierung der Verkehrsmengen zu den Haupt- K/L
» Neuordnung des Verkehrs in der Rudolf- verkehrszeiten bei VLSA
straBBe, wenn die 4. Donaubriicke realisiert | > Bau der 4. Donaubrlcke in Verbindung mit der A26 | M/L
ist und Umbau der Hinsenkampkreuzung Linzer Autobahn/Westtangente
mit einer Durchbindung der RudolfstraBe in | > Terminlicher Koordination mit der Attraktivierung des | M/L
die FerihumerstraBe in Fahrtrichtung nach OPNV
Osten zur WildbergstralBe » Neugestaltung der Hinsenkampkreuzung - unter ei- | M/L
ner besonderen Berlcksichtigung des nicht motori-
sierten Verkehrs
Ruhender Kfz-Verkehr
NR |THEMA ZIEL MASSNAHME P
9 Gewerbetreibende, Bewohnerlnnen Schaffung von zusatzlichen, vorwiegend unter- | > Garagen mit Mehrfachnutzung sollen im Flachen- KM
und Kundlnnen finden zu wenig Park- | irdischen, Parkmdglichkeiten an verkehrstech- widmungs- und Bebauungsplan berlicksichtigt wer-
raum. nisch glinstigen Stellen den.
» Die Stadt Linz sollte durch entsprechende Standort-
planung die Errichtung von Tiefgaragen férdern.
10 | Die Bewohnerlnnen im Bereich Karl- | Die Bewohnerlnnen der Gebiete sollten gegen- | Errichtung von Bewohnerlnnensammelgaragen M
hof-Viertel finden kaum mehr freie Uber Gebietsfremden bevorzugt werden, indem
Parkplatze. sie in zumutbarer Entfernung Stellplétze vorfin-
den.
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2.3.STADTTEIL HARBACH/STEG/ST. MAGDALENA
2.3.1.0PNV und FuBgangerinnen, Radfahrerinnen

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
1 Die ErschlieBung von St. Magdalena |>» Beschleunigung dieser Buslinien, in diesem | » Beeinflussungsmadglichkeit der VLSA durch das Pro- | K/M
und Obersteg mit Stadtteilbussen ist Fall der Stadtteillinie jekt LIBE
unzureichend. » Uberprifung einer bedarfsgerechten Linien- | » Bau von Haltestellenkaps
fihrung » Buslinie zwischen St. Magdalena und Urnenhain
wurde bereits eingerichtet
2.3.2.Motorisierter Individualverkehr (MIV)
FlieBender Verkehr
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
2 Gebietsfremder Durchzugsverkehr Verhinderung des gebietsfremden Durchzugs- |>» Funktionelle Gliederung des StraBennetzes M
durch die Wohngebiete zur Auffahrt verkehrs > StraBenpolizeiliche MaBnahmen K
A7 » Bessere Uberwachung des Verkehrs K
Ruhender Kfz-Verkehr
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
3 Besucherlnnen des Friedhofes finden | Schaffung von zusatzlichen Parkplatzen Suche nach einem geeigneten Grundstiick KM

sehr schwer einen Parkplatz in zu-
mutbarer Entfernung.
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2.4.STADTTEIL DORNACH-AUHOF
2.4.1.FuBgangerinnen, Radfahrerlnnen

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
1 Das Rad- und FuBwegenetz weist » Schaffung einer guten Radwegverbindung |>» Bau weiterer Radwege im Bereich der Freistadter K
noch Licken auf. von der Universitdt zum Stadtzentrum Ur- StraBe zwischen Katzbach und der A7-Abfahrt beim
fahr Urnenfriedhof
> Attraktivierung und Ergénzung des FuB- » FuBwegverbindungen Richtung St. Magdalena, Ur- M
und Radwegenetzes in die Naherholungs- fahraner GriingUrtel
gebiete » Verbesserung des Radwegnetzes im Bereich der M/L
Ferdinand-Markl-StraBe/Dornacher StraBe
2.4.2.0PNV
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
2 Fir den Stadtteil Dornach-Auhof sind | » Gute Vernetzung des OPNV » Verbesserung des Angebotes beim 6ffentlichen Ver- | M/L
die Bereiche 6stlich der LandstraBe > Attraktive Umsteigepunkte kehr durch die zweite Schienenachse Linz (héhere
nur teilweise verkehrsgunstig ange- Takifrequenz, ErschlieBung neuer Staditeile)
schlossen. » Uberpriifung von Umsteigemdglichkeiten in die K/M
Stadtzentren Urfahr und Linz, sowie Bereich Ple-
schinger See
» Freihalten eines Korridors im Bereich Science Park K/L
fOr die zukiinftige Schienenachse nach Gallneukir-
chen/Pregarten
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2.4.3.Motorisierter Individualverkehr (MIV)
FlieBender Verkehr

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
3 Der Larm und die Abgase der A7 be- | Entlastung der Bewohnerlnnen von Larm und Weitere Verbesserung der SchallschutzmaBnahmen an M
wirken fir die Bewohnerlnnen des Abgasen der A7
Stadtteiles Dornach-Auhof eine Beein-
trachtigung der Lebensqualitat.
4 Im Bereich der Freistadter StraBe - Verbesserung der Verkehrssituation far FuB- Weitere Optimierung der VLSA, speziell im Hinblick auf KM
zwischen Johann-Wilhelm-Klein- gangerinnen, Radfahrerlnnen und abbiegende | Verbesserungen beim 6ffentlichen Verkehr
StraBe und Altenberger StraBe - Fahrzeuge und Busse
kommt es immer wieder zu Stauungen.
Busse kdnnen deshalb nicht fahrplan-
maBig fahren.
Die Querung fir FuBgéngerinnen und
Radfahrerlnnen ist nur in kurzen Grin-
phasen mdglich.
Die Stauungen fiihren zu Larm- und
Abgasemissionen.
5 Durchzugsverkehr in der Altenberger | Entlastung des Wohngebietes vom Durchzugs- | » Autobahnhalbanschlussstelle Altenberger Strae A7 - |K/IM
StraBe bedingt durch Universitat und | verkehr Richtung Zentrum
Hoéhere Schulen, Einkaufszentrum » Verkehrslenkende MaBnahmen in der Altenberger
StraBe
Ruhender Kfz-Verkehr
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
6 Parkplatzmangel in den dicht bebauten | Schaffung von zusétzlichen Stellplatzen fr Bau von Tiefgaragen bzw. Bewohnerinnenparkgaragen M/L
Gebieten Bewohnerlnnen
7 Stellplatzdefizit im Bereich Biesenfeld |>» Schaffung zusétzlicher Stellplatze fir Be- Ausreichendes Stellplatzangebot bei Neubauten und Sa- | K/IM
wohnerlnnen im Rahmen der Méglichkeit nierungen - eventuell als Kombination mit Bewohnerln-
des Bewohnerlnnenparkens nensammelgarage
» Bewohnerlnnensammelgarage (Tiefgarage)
8 Parkplatzbedarf fir die Geschafte ent- | Erhaltung von Oberflachenparkplatzen fir den | Durch straBenpolizeiliche MaBnahmen (z.B.: Ladezonen, |[K/M
lang der Freistadter StraBe vorwiegend lokalen geschéfts- und dienstleis- | Behindertenparkplatze) soll den besonderen Bediirfnissen
tungsbedingten Verkehr beim Stellplatzbedarf Rechnung getragen werden.
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2.5.STADTTEIL KATZBACH
2.5.1.FuBgangerinnen, Radfahrerlnnen

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
1 FuB- und Radwegenetz weist noch » Schaffung einer méglichst attraktiven Rad- | » Planung einer Radroute zwischen Dornach-Auhof und | K
Licken auf wegverbindung im Bereich Freistadter dem noérdlichen Ortsteil Katzbach (Freistadter Stra-
StraBle Be/B125)
» Erganzung und Attraktivierung des FuB- » FuBwegverbindungen Richtung Plesching und dem M
und Radwegenetzes in die Naherholungs- Urfahraner Gringurtel
gebiete
2.5.2.Motorisierter Individualverkehr (MIV)
FlieBender Verkehr
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
2 Der Verkehr in der Freistadter StraBe | Verringerung bzw. Vermeidung des Verkehrs- | > Kein durchgehend vierspuriger Ausbau der Freistadter | K/L
steigt - insbesondere durch den Pend- | zuwachses StraBe
lerinnenverkehr - stédndig an. » FoOrderung alternativer Verkehrsformen wie: Radfah- | K/L
ren, FuBgangerinnen im 6ffentlichen Nahverkehr
» Keine Umfahrung von Katzbach
» Verkehrsvermeidung durch Prinzip der kurzen Wege |K
Ruhender Kfz-Verkehr
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
3 Parkplatzbedarf fir die Geschafte im Erhaltung von Oberflachenparkplatzen fir den | Bei Bau eines Radweges und eventuell einer Busspur M/L
Ortszentrum vorwiegend lokalen geschéfts- und dienstleis- | sollen Ersatzflachen vorgesehen werden.
tungsbedingten Verkehr
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2.6.STADTTEIL POSTLINGBERG
2.6.1.FuBgangerinnen, Radfahrerinnen

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
1 Durch die higelige Struktur des Gebie- | » Verbesserung von Rad- und FuBwegver- Prifungen der Situation vor Ort: K/L
tes sind oftmals Héhendifferenzen zu bindungen > Bei Bedarf neue Stiegen und Rampenanlagen
Uberwinden, wodurch Rad- und Geh- | > Verbesserung der Orientierung » Besondere Berucksichtigung von Seniorlnnen, Kin-
wege nicht immer die erforderliche dern und Personen mit Kinderwagen
Eignung fiir Behinderte und altere » Beschilderung von radfahrfreundlichen Routen auf
Menschen haben. verkehrsarmen StraBen
2.6.2.0PNV
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
2 Durch die Verkehrszunahme auf der Verbesserung der Situation an Haltestellen und | > Bau von Haltestellenkaps zur besseren Nutzung der | K/M
Hauptachse (HagenstraBe/Hohe Stra- | an Kreuzungen Niederflurtechnik
Be) kommt es zunehmend zu Behinde- » Priorisierung des OPNV an VLSA (N&heres siehe L
rungen beim Busverkehr. Kapitel MIV)
2.6.3.Motorisierter Individualverkehr (MIV)
FlieBender Verkehr
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
3 Auf der HagenstraBe/Hohe StraBe » Entschérfen der Engstellen Bau von Fahrbahnteilern und Querungshilfen im Bereich | K
bestehen Engstellen. Es fehlen Geh- > Erganzender Bau von Gehsteigen und der Anton-Bruckner-Privatuniverstitat
steige und Querungshilfen fir FuB- Fahrbahnteilern
gangerlnnen. Autobusse im Gegen-
verkehr werden behindert.
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Ruhender Kfz-Verkehr

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME § P
4 Verdréangungseffekt durch Parkraum- | Vermeidung von Dauerparken der Pendler- » Attraktivierung des OPNV und Bereitstellung von M/L
bewirtschaftung, speziell in die an das | Innen in diesen Wohngebieten Umsteigeparkplatzen an geeigneten Standorten
Zentrum von Urfahr angrenzenden bzw. in den Umlandgemeinden
Bereiche. » Ausweiten des Bewohnerlnnenparkens auch auf
Bereiche innerhalb dieses Gebietes, wo ein entspre-
chender Bedarf besteht
2.7.STADTTEIL GRUNDBERG/HASELGRABEN
2.7.1.FuBgangerinnen, Radfahrerinnen
NR |THEMA ZIEL MASSNAHME P
1 Das FuB- und Radwegenetz weist Erganzung und Attraktivierung des FuB3- und FuBwegverbindungen Richtung Griindberg, Ober- M
noch Licken auf. Radwegenetzes in die Naherholungsgebiete Unterburger, dstlicher Haselgraben (Wanderwege)
2.7.2.0PNV
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
2 Durch die Verkehrszunahme auf den » \Verbesserung der Situation an Haltestellen | > Bau von Haltestellenkaps zur besseren Nutzung der | K/L
Hauptachsen Leonfeldner StraBe und und an Kreuzungen Niederflurtechnik
Haselgraben kommt es zunehmend zu | > Planung einer weiteren P+R-Anlage » Priorisierung des OPNV an VLSA
Behinderungen beim Busverkehr. » Standiger Auftrag der Koordinierung der Fahrplane
der einzelnen Linien (kurze Wartezeiten zum Um-
steigen)
» Prifung der Méglichkeit, zumindest teilweise eine
Busspur bzw. Busschleuse einzurichten
» Untersuchung eines Standortes fiir eine P+R-Anlage
im Bereich Lederfabrik
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3. LINZ-MITTE
3.1.LINZ MITTE-GESAMT

3.1.1.0PNV

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P

1 Durch die Verkehrszunahme beim Verbesserung der Situation an Haltestellen und | > Bau von Haltestellenkaps zur besseren Nutzung der | K/L
motorisierten Individualverkehr auf den | an Kreuzungen Niederflurtechnik
Hauptachsen kommt es zunehmend zu » Priorisierung des OPNV an VLSA
Behinderungen beim Busverkehr. » Standiger Auftrag zur Koordinierung der Fahrpléne

der einzelnen Linien (kurze Wartezeiten zum Umstei-
gen)

> Radfahrabstellanlagen an Bushaltestellen (Bike &
Ride)

2 Durch Unfélle und Veranstaltungen Schaffung eines stabilen StraBenbahnbetriebes | Eine zweite Schienenachse durch Linz erlaubt eine ring- | M/L
wird der StraBenbahnbetrieb oft beein- férmige ErschlieBung der Stadt und ermdéglicht einen we-
trachtigt bzw. unterbrochen. niger stérungsanfalligen Betriebsablauf, sowie die Er-

schlieBung neuer Stadtteile mit der StraBenbahn.
3.1.2.Motorisierter Individualverkehr (MIV)

FlieBender Verkehr

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P

3 Hoher Anteil an Durchzugsverkehr in | Bindelung des Verkehrs auf Hauptachsen Definieren von Durchfahrts- und EinfahrtsstraBen, sowie | K/L
Wohngebieten und Kernbereichen; VerkehrslenkungsmaBnahmen
Verteilung des Verkehrs auf groBe
Flachen

Ruhender Kfz-Verkehr

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P

4 Verdrangungseffekt durch Parkraum- | Vermeidung von Dauerparken der Pendler- » Attraktivierung des OPNV und Bereitstellung von Park | M/L
bewirtschaftung, speziell in den an die | Innen in diesen Wohngebieten & Ride-Parkplatzen am Stadtrand bzw. in den Um-
Innenstadt angrenzenden Bereichen landgemeinden (Pichlinger See, Jager im Tal)

» Ausweiten des Bewohnerlnnenparkens
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3.2.STADTTEIL STADTZENTRUM (INNENSTADT)

In keinem anderen Bereich der Stadt Linz bewegt sich eine Mischung aus FuBgéangerinnen, Radfahrerlnnen, OPNV und MIV in derart groBer Zahl auf historisch
gewachsenen und daher flachenmaBig beschrankten Flachen wie in der Innenstadt. Durch die intensive Nutzung und durch die Vielfalt auf kleinstem Raum muss
es ein Ziel sein, dass im Verkehr mit seinen vielen Konfliktpunkten die schwachen Verkehrsteilnehmerlnnen geschitzt werden.

3.2.1.FuBgangerinnen, Radfahrerinnen

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P

1 Die FuBgéangerinnenzonen sind mit Die Attraktivitat der FuBgangerinnenzonen soll | » Erarbeiten eines Wirtschafts- bzw. Bewirtschaftungs- |M
Ausnahme der FuBgéangerinnenzone | gesteigert werden. konzeptes fir den Bereich Innenstadt
in der LandstraBe zu wenig belebt. > Aktivitdten der Gewerbetreibenden (Feilbieten von

Waren auf der StraBe, Schanigérten, verkehrsberu-
higte Zone etc.)

2 Die FuBgangerinnenzonen sind teil- Die Verbindung und eine weitere Abrundung Schaffung einer FuBgangerlnnenzone auf der westlichen |M
weise nicht vernetzt (Schillerpark, der FuBgéangerinnenzonen sollten erfolgen. Seite der LandstraBe zwischen der HafferlstraBBe bis zum
LandstraBe). Schillerpark

3 Das Radfahren in Nord-Stid-Richtung | Schaffung einer Nord-Siid-Radroute westlich » BeschilderungsmaBnahmen K/L
westlich der Innenstadt ist nur teilweise | der Innenstadt » Bauliche MaBnahmen
maéglich. » Querungshilfen fir Radfahrerlnnen

4 Von Wilhering kommend fehlt der Bericksichtigung in einem regionalen Rad- » Weiterbearbeitung der vorliegenden Machbarkeitsstu- | M
Radweg entlang der Donau. wegekonzept ist anzustreben die fur den Radweg Wilhering-Linz

» Bau des Radweges spatestens mit der 4. Donaubr-
cke
» Verbreiterung der Nibelungenbriicke zur Erhéhung K/M
der Verkehrssicherheit fir den nicht motorisierten
Verkehr (siehe auch Teilkonzept Nord)
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3.2.2.0PNV
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
5 Die Buslinien miissen attraktiv sein Beschleunigung und Bevorzugung des OPNV | > Beeinflussungsméglichkeit der VLSA durch das Pro- |K/M
und die StraBenbahnlinien sollten noch | gegendber MIV und damit kiirzere Reisezeiten jekt LIBE
mehr beschleunigt werden. » Halteverbote, Busspuren
» Bau von Haltestellenkaps
6 Durch Umsteigen geht zu viel Zeit Die Umsteigebeziehungen beim Bahnhof soll- | » Die City-S-Bahn wird durch das Konzept einer Schie- | M/L
verloren. ten weiter verbessert werden. nenachse bis Rohrbach ersetzt.
» Die zweite Schienenachse Linz wird in den Bahnhof
eingebunden.
3.2.3.Motorisierter Individualverkehr (MIV)
FlieBender Verkehr
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
7 Die Wohngebiete sind durch den moto- | Die Lebensqualitat in Wohngebieten sollte er- » Lenkung des Verkehrs auf den StraBenring um das KM
risierten Verkehr zu stark gepragt. héht werden. Stadtzentrum: A26-Linzer Autobahn/Westtangente,
GruberstraBe-KhevenhullerstraBe-BlumauerstraBBe
und Donaulande
» Dazwischen VerkehrsberuhigungsmaBnahmen und
StraBenraumgestaltung
8 Der Verkehr auf den Hauptachsen Die Verkehrszunahme in der Innenstadt soll » Standige Optimierung der VLSA erforderlich K/L
staut haufig durch Verkehrsiberlas- wirksam verhindert werden. » Dosierung der Verkehrsstréme in die Stadt
tung. Verkehrsberuhigung entlang der Westtangente, | » Bau der 4. Donaubriicke in Verbindung mit dem Tun-
wenn die 4. Donaubricke und die neue West- nel und terminlicher Koordination mit der Attraktivie-
tangente durch die Tunnel gefiihrt werden. rung des OPNV
Ruhender Kfz-Verkehr
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
9 | Gewerbetreibende, Bewohnerlnnen Schaffung von zusétzlichen Parkméglichkeiten | > Garagen mit Mehrfachnutzung sollen im Flachen- K/M

und KundInnen finden zu wenig Park-
raum.

an verkehrstechnisch glinstigen Stellen

>

widmungsplan berlcksichtigt werden.
Die Stadt Linz sollte durch entsprechende Standort-
planung die Errichtung von Tiefgaragen férdern.

April 2013
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3.3.STADTTEIL FROSCHBERG, FREINBERG
3.3.1.FuBgangerinnen, Radfahrerinnen

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
1 Durch die hiigelige Struktur des Gebie- | Verbesserung von Rad- und FuBwegverbin- » Prifungen der Situation vor Ort K/L
tes sind oftmals Hohendifferenzen zu | dungen » Bei Bedarf neue Stiegen und Rampenanlagen
Uberwinden, wodurch Rad- und Geh- > Besondere Beriicksichtigung von Seniorinnen, Kin-
wege nicht die erforderliche Bequem- dern und Personen mit Kinderwagen
lichkeit haben. > Schaffung einer Radroute von der ZiegeleistraBe iiber
die NiederreithstraBe zur duBeren WaldeggstraBe
» Verbesserte Querungshilfen tber die KudlichstraBe,
die ZiegeleistraBe und die Achse RoseggerstaBe-
KapuzinerstraBe
» Beschilderung von radfahrfreundlichen Routen auf
verkehrsarmen StraBen
3.3.2.0PNV
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
2 Durch die Verkehrszunahme auf den | Verbesserung der Situation an Haltestellen und | >» Bau von Haltestellenkaps zur besseren Nutzung der | K/IM
Hauptachsen (ZiegeleistraBe und Ro- |an Kreuzungen Niederflurtechnik
seggerstraBe-KapuzinerstraBe) kommt > Priorisierung des OPNV an VLSA
es zunehmend zu Behinderungen
beim Busverkehr.
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3.3.3.Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Ruhender Kfz-Verkehr
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
3 Verdrangungseffekt durch Parkraum- | Vermeidung von Dauerparken der Pendler- > Attraktivierung des OPNV und Bereitstellung von Um- | K/M
bewirtschaftung, speziell in den an die |Innen in diesen Wohngebieten steigeparkplatzen am Stadtrand bzw. in den Umland-
Innenstadt angrenzenden Bereichen gemeinden
» Ausweiten des Bewohnerlnnenparkens auch auf Be-
reiche innerhalb dieses Gebietes entsprechend dem
Bedarf
4 Parkplatzsuchverkehr bei GroBveran- | Verminderung der Belastungen fiir die Bewoh- | > Rigorosere Uberwachung durch die Polizei KM
staltungen im Stadion nerlnnen » Zuséatzliche straBenpolizeiliche MaBnahmen bei
GroBveranstaltungen (Zufahrtssperren fiir Wohnge-
biete) — Verkehrskonzept fiir GroBveranstaltungen
wurde bereits ausgearbeitet
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3.4.STADTTEIL FRANCKVIERTEL, KAPLANHOFVIERTEL
3.4.1.FuBgangerinnen, Radfahrerinnen

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P

1 Im Bereich der Firma Nestlé und bei SchlieBung der Licke méglichst durch einen Flachenvorsorge, Sicherung im Bebauungsplan bzw. Um- | K/M
der Tabakfabrik weist der Radweg baulichen Radweg setzung der vorliegenden Plane in Abstimmung mit der
GruberstraBe-KhevenhiillerstraBe- Entwicklung des Tabakfabrikgelandes, sowie bei der Fir-
FranckstraBe Liicken auf. ma Nestle, im Zusammenhang mit der Planung der zwei-

ten Schienenachse Linz

3.4.2.0PNV

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P

2 Durch die Verkehrszunahme auf den | Verbesserung der Situation an Haltestellen und | > Bau von Haltestellenkaps zur besseren Nutzung der | K/M
Hauptachsen GruberstraBe- an Kreuzungen Niederflurtechnik
KhevenhdllerstraBe-FranckstraBe > Priorisierung des OPNV an VLSA
kommt es zunehmend zu Behinderun- > Standiger Auftrag der Koordinierung der Fahrplane
gen beim Busverkehr. der einzelnen Linien (kurze Wartezeiten zum Umstei-

gen)

3 Das teilweise vorhandene Schienen- Umsetzung der Prognos—Studie (City-S-Bahn) | » Realisierung des Projektes Zweite Schienenachse M/L
netz kann fir eine attraktive Bahn nicht | bzw. nachfolgender Studien fir eine zweite Linz
mehr verwendet werden. Die Prognos- | Schienenachse Linz und einer regionalen » Realisierung der regionalen Schienenachse
Studie hat die Losungsansatze formu- | Schienenachse > Schaffung eines attraktiven Nahverkehrsknotens im
liert, welche von der Stadt und vom Bereich FranckstraBe/LastenstraBe mit entsprechen-
Land OO beschlossen worden sind. der Infrastruktur (E-Ladestationen, Fahrradabstellan-

lagen etc.)
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3.4.3.Motorisierter Individualverkehr (MIV)
FlieBender Verkehr

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
4 Der Durchzugsverkehr auf die Achse | Verbesserte Umweltbedingungen durch mehr | Optimierung der VLSA-Regelung, Grine Welle, laufende | K/L
GruberstraBe-KhevenhllerstraBBe- Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit im Ver- | Anpassung der Programme
FranckstraBe bewirkt einen schlechten | kehr
Verkehrsfluss und Probleme flr einfah-
rende und abbiegende Fahrzeuge.
5 Probleme im Bereich Siidbahnhof: Verbesserung der Ausfahrt aus der Garage Standige Verkehrsbeobachtung, Nachjustieren der VLSA | K/L
Ausfahrt Tiefgarage, SchillerstraBe

Ruhender Kfz-Verkehr

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
6 Die Bewohnerlnnen im Bereich AKH Die Bewohnerlnnen der Gebiete sollten gegen- | Weiterflihrung des Bewohnerlnnensammelgaragenkon- K/L
und Kaplanhofviertel finden kaum Uber Gebietsfremden bevorzugt werden, indem | zeptes
mehr freie Parkplatze. sie in zumutbarer Entfernung Stellplétze vorfin-
den.
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4. LINZ-OST

4.1.LINZ-OST-GESAMT
4.1.1.FuBgangerinnen, Radfahrerinnen

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
1 Die Fahrradinfrastruktur soll verbessert | Mehrere Anschlliisse an das bestehende Rad- | » Schaffung eines Radweges entlang der Donau, zu- M/L
werden. wegenetz mindest bis zum Handelshafen, mit einer Option einer
Weiterfihrung bis zum Traunuferradweg (Uber Derff-
lingerstraBe, LiebigstraBe und LastenstralBe)
> Schaffung von Radabstellanlagen im Bereich der
Haltestellen von OPNV-Haltestellen; vermehrte Hin-
weise auf die gekennzeichnete Radroute Uber die Le-
derergasse zur PosthofstraBe und zum Hafen
» Schaffung eines Radweges in der Industriezeile und
einer verbesserten Anbindung an das bestehende
Radwegenetz im Bereich Prinz-Eugen-StraBe/
PetzoldstraBe
4.1.2.0PNV
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
2 Der Anteil des OV am Gesamtverkehr | Erhéhung des OV-Anteils am Gesamtverkehr in | Beschleunigung der Linz Linien GmbH-Buslinien durch K/L
ist zu gering. Linz-Ost Busspuren und Bevorrangung der Busse bei VLSA ent-
sprechend LIBE
3 Busse stehen im Stau Kirzere Reisezeiten Weitere Optimierung der Busspur Prinz-Eugen-StraBe/ K/M
Industriezeile durch eine verbesserte VLSA-Regelung
4 Anschlisse sind zu selten und daher | Die Umsteigebeziehungen sollten verbessert Verstarkte Koordinierung und Vernetzung der verschiede- | K/L
ergeben sich unzumutbare Umsteige- | werden. nen Linien durch eine entsprechende Fahrplangestaltung
zeiten.
5 Fehlende schienengebundene Nah- Untersuchung fiir weitere Verwendung beste- Freihaltung der notwendigen Flachen K/L
verkehrsmittel hender Schienentrassen zur ErschlieBung der
Industrie mit 6ffentlichem Nahverkehr
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6 Das Streckennetz von VOEST und Koordinierung mit VOEST und Chemie, um in | Bestehende Schienenstrange nutzen bzw. adaptieren und | K/L
Chemie ist zurzeit nicht fir den OPNV | das Industriegebiet mit dem schienengebunde- | mit zusatzlichen Schienenstrangen erganzen; standiger
nutzbar. nen OPNV hineinfahren zu kénnen. Auftrag fir Entscheidungstréger zur Kooperation

7 Die Geschwindigkeit auf der Eisen- Erhalt bzw. Neubau der Eisenbahnbriicke und |3 Szenarien sind méglich: M/L
bahnbriicke ist sehr gering. Donauquerung fir die StraBenbahn bzw. den » Erhalt der bestehenden Eisenbahnbriicke und Adap-
AuBerdem erfordert dies lange Sperr- | motorisierten Individualverkehr. tierung fir einen zuklnftigen StraBenbahnbetrieb,
zeiten und das Bauwerk hat nur mehr sowie Bau einer neuen StraBenbriicke unterwasser-
eine beschrankte Lebensdauer. seitig

» Neubau einer kombinierten StraBenbahn — StraBen-
briicke

» Zwei neue Brilicken (eine fiir die StraBenbahn, eine
flr den StraBenverkehr)

4.1.3.Motorisierter Individualverkehr (MIV)
FlieBender Verkehr

NR |THEMA ZIEL MASSNAHME P
8 Kreuzung Am Winterhafen/Hafen- Verkehrstechnisch sauberer Anschluss des ErschlieBung des Bereichs Winterhafen tber die Kreu- L
straBBe: Bereichs rund um den Winterhafen zung HafenstraBe/Industriezeile und gleichzeitig Ausbau
Fahrzeuge vom Bereich Winterhafen dieser Kreuzung mit einer verkehrstechnisch einwandfrei-
kénnen nur unter unsicheren und er- en Lésung
schwerten Bedingungen einfahren.
9 | Durch die vielen Betriebe und das > Bessere Nutzung der vorhandenen Gleis- | > Ausbau des Containerterminals im Bereich des Stadt- | K/L
Industriegebiet ergibt sich ein hoher anlagen und des Hafens flr Transporte hafens und/oder VOEST-Hafens
Anteil an Lastkraftfahrzeugen. » Lenkung des Lkw-Verkehrs zur Autobahn | > VerkehrslenkungsmaBnahmen, um die Benutzung
und Umfahrung des Nebingerknotens durch Lkw’s zu férdern
10 |Die A7 ist zunehmend Uberlastet. Verbesserung des Verkehrsablaufes Untersuchung, ob es méglich ist, zusatzlich zu den Fahr- | M/L
spuren einen Pannenstreifen auszubilden, der bei Bedarf
(z.B. Baustellenumleitungen, Tagesspitzen, OPNV etc.)
zeitlich befristet als Fahrspur verwendet werden kann
(Projekt ASFINAG).
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Ruhender Kfz-Verkehr

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
11 | Anteil der Benutzerlnnen des MIV ist Die Nachfrage zur Benutzung des OPNV soll Durch Parkraumbewirtschaftung wird mit sanftem Druck | K/M
zu groB und eine Hinwendung zum erhdht werden. die Hinwendung zum OPNV erreicht.
OPNV wird seitens der betroffenen
Personen, die dort ihren Arbeitsplatz
haben, nicht akzeptiert.
12 | Bestehende Parkplatze sind mangel- | H6heres Ambiente, auch im Betriebsbaugebiet | Gestaltung von Parkplatzen, Ruhezonen und Freiflachen, |M
haft begrint und gestaltet. bzw. Industriegebiet sowie Verbesserung des Kleinklimas durch Bepflanzung
4.1.4.Schiffsverkehr
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
13 | Massengiiter der Industrie im OO Zen- | Leistungssteigerung der Umschlagtétigkeiten » Erstellung eines langfristigen Konzeptes, das die zu- | M/L
tralraum kdnnten preisglnstiger und mit kirzeren Beladezeiten kinftige Hauptnutzung und Aufgaben der einzelnen
umweltschonender transportiert wer- Hafenbecken fixiert (Stadthafen, Betriebshafen,
den. Tankhafen, Zentralhafen, Freizeithafen usw.).
» Beseitigung der Untiefe im Donauabschnitt Deggen-
dorf/Passau
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5. LINZ-SUDWEST

5.1.STADTTEIL ANDREAS-HOFER-PLATZ-VIERTEL, MAKARTVIERTEL
5.1.1.FuBgangerinnen, Radfahrerinnen

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
1 Unattraktives Radfahren von der Schaffung einer guten Radwegverbindung Bau eines Radweges - ist Projektbestandteil der zweiten | M/L
FranckstraBe Uber LastenstraBe/ Schienenachse Linz
GairtelstraBe zum Bulgariplatz
2 Radwegeliicke zwischen der Ril- Lickenschluss Bau eines Radweges M/L
kestraBe und der DinghoferstraBe
5.1.2.0PNV
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
3 Der Hauptbahnhof ist an das beste- Gute Vernetzung des OPNV durch attraktiven | » Schaffung einer FuBwegverbindung vom Bus in der KM
hende Liniennetz der Linz Linien aus Umsteigeknotenpunkt (Schaffung einer FuB- UnionstraBe zum Bahnhof
Richtung der UnionstraBe nur mangel- | wegverbindung vom Bus in der UnionstraBe » StraBenbahnverlangerung zum Harter Plateau ist
haft angeschlossen. zum Bahnhof) bereits in Betrieb. Bestehende FuBgangerinnenunter-
fihrung bei der StraBenbahnhaltestelle Gaumberg
erméglicht die OV-Verkniipfung mit der UnionstraBe.
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5.1.3.Motorisierter Individualverkehr (MIV)
FlieBender Verkehr

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
4 Durch das Bauprojekt Trendzone Schaffung eines Verkehrssystems, welches in | Entwicklung von Projekten, welche Verkehrsumlenkungen | M/L
» grune Mitte Linz (ehemaliger der Lage ist, die zu erwartende Verkehrsnach- | ermdglichen (Umbau der A7-Anschlussstelle Wiener
Frachtenbahnhof) frage zu erfillen. StraBBe, Ausbau des OPNYV - zweite Schienenachse Linz).
» Verbauung der HeizhausstraBe
» Nachnutzung des Brau AG-
Gelande
kann von einem wesentlich gesteiger-
ten zuklnftigen Verkehrsaufkommen
ausgegangen werden.
Ruhender Kfz-Verkehr
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
5 In den dicht bebauten Gebieten Schaffung von zuséatzlichen Stellplatzen fiir Bau von Tiefgaragen bzw. Bewohnerlnnenparkgaragen M/L
herrscht Parkplatzmangel. Bewohnerlnnen. oder Parkplatz bei Wiener StraBe-TurmstraBe-
WankmullerhofstraBe
6 Stellplatzdefizit im Bereich Bulgariplatz | Schaffung zusatzlicher Stellplatze fiir Bewoh- Mit der Umsetzung einer Verkehrsldsung fir den flieBen- | M/L
nerlnnen. den Verkehr im Bereich LastenstraBe-Bulgariplatz-
OberfeldstraBe ist auch der ruhende Verkehr zu beriick-
sichtigen - eventuell Bau einer Tiefgarage als Bewohne-
rinnensammelgarage.
Seite 30
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5.2.STADTTEIL BINDERMICHL, OED

5.2.1.0PNV
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
1 Die Buslinien 41/43, sowie 18 und 25 | Beschleunigung dieser Buslinien » Beeinflussungsmaglichkeit der VLSA durch das Pro- | K/M
fahren Uber die LandwiedstraBe, Ram- jekt LIBE
sauerstraBBe bzw. MuldenstraBe und » Busspuren wurden teilweise errichtet
stehen - bedingt durch den hohen » Bau von Haltestellenkaps
Anteil des MIV - im Stau. » Kreuzungsumbau Landwied-/Salzburger StraBe -
eigene Rechtsabbiegespur
2 Der Bahnhof Oed und die Verknipfung | Schaffung eines attraktiven Knotenpunktes » Attraktivierung zusétzlicher Fahrradstéander und KM
mit den Linz Linien (Linie 25) ist zu (Bahn, Bus, Fahrrad) E-Lade-Stationen
wenig bekannt. » Moglichst geringe Umsteigedauer durch Abstimmung
der Fahrpléne
5.2.2.Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Ruhender Kfz-Verkehr
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
3 Im Bereich Bindermichl und Oed fin- Schaffung zusatzlicher Parkmdglichkeiten Weiterfihren des Bewohnerlnnenparkgaragenkonzeptes | K/L

den die Bewohnerlnnen schwer freie
Parkplatze.
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5.3.STADTTEIL SPALLERHOF, NEUE WELT

5.3.1.Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Ruhender Kfz-Verkehr

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
1 Stellplatzdefizit im Gebiet Spallerhof Schaffung zusatzlicher Stellplatze fiir Bewoh- » Tiefgarage beim BBRZ M/L
durch das BBRZ nerlnnen und Behinderte zum BBRZ » Weiterflhren des Bewohnerlnnenparkgaragenprojek-
tes
5.4.STADTTEIL NEUE HEIMAT, WEGSCHEID
5.4.1.FuBgangerinnen, Radfahrerinnen
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
1 Fehlender Radweg auf der Dauphi- SchlieBung der Radwegliicke Bau eines Radweges (durch Busspur- und Radwegerrich- | L
nestraBe nordseitig zwischen Haider- tung zwischen Einfahrt Hofer-Markt und LaskahofstraBe
strafBe und LaskahofstraBBe nur noch ein kurzer Liickenschluss erforderlich)
5.4.2.0PNV
NR | THEMA ZIEL i} MASSNAHME P
2 Bedingt durch den hohen Anteil des Beschleunigung und Bevorzugung des OPNV | Bau einer Busspur in der DauphinestraBe zwischen K/M
MIV kommt es zu einer Reduktion der | gegenlber MIV und damit klirzere Reisezeiten. | SchérgenhubstraBe und LaskahofstraBe (Busspurerrich-
Geschwindigkeit des OPNV in der tung zwischen Einfahrt Hofer-Markt und LaskahofstraBBe
DauphinestraBe. bereits erfolgt)
Der OPNYV ist daher unattraktiv und
kann wenig zur Entlastung dieser
Hauptverkehrsachse beitragen.
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5.4.3.Motorisierter Individualverkehr (MIV)
FlieBender Verkehr

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
3 Die groBen Verkehrsmengen in der » Verhinderung weiterer Verkehrszunahme, | Forderung des 6ffentlichen Verkehrs K/L
Salzburger StraBe ergeben viele Kon- die durch ein weiteres Anwachsen der
flikte zwischen den verschiedenen Pendlerlnnenstréme entstehen kann.
Verkehrsteilnehmerlnnen. > Bessere Aufteilung MIV/OPNV
Ruhender Kfz-Verkehr
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
4 In den dicht bebauten Gebieten Schaffung von zuséatzlichen Stellplatzen far » Der Bau von Tiefgaragen bzw. Bewohnerlnnenpark- | K/L
herrscht Parkplatzmangel. Bewohnerlnnen hauser - entsprechend den Bedarfserhebungen - ist
anzustreben.
» Weiterfllhren des Bewohnerlnnensammelgaragen-
konzeptes
5 Park & Ride GemaB einer Untersuchung des Landes OO Leistungsfahige Anbindung dieser Park & Ride-Anlage an | M/L
gibt es Uberlegungen im Bereich der A7- die o6ffentlichen Verkehrsmittel (Verlangerung der Stra-
Franzosenhausweg einen Park & Ride-Standort | Benbahnlinie 1 von Auwiesen aus)
zu errichten.
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5.5.STADTTEIL KLEINMUNCHEN

5.5.1.0PNV
NR | THEMA ZIEL § MASSNAHME P
1 Bedingt durch den hohen Anteil des Beschleunigung und Bevorzugung des OPNV | Optimierung der VLSA-Steuerungen K/M
MIV kommt es zu einer Reduktion der | gegenlber MIV bewirkt u.a. kiirzere Reisezei-
Geschwindigkeit des OPNV (Bus). ten.
5.5.2.Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Ruhender Kfz-Verkehr
NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
2 Zu wenig Parkplatze fir Bewohnerln- | Schaffung von Parkméglichkeiten in zumutbarer | > Bedarfserhebung und Festlegung von Standorten fir | M/L
nen. Entfernung eine Bewohnerlnnenparkgarage
» Weiterfllhren des Bewohnerlnnensammelgaragen-
konzeptes
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6. LINZ-SUD

6.1.LINZ-SUD GESAMT
6.1.1.FuBgangerinnen, Radfahrerinnen

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P
1 Obwohl in den vergangenen Jahren Bildung eines geschlossenen Netzes fur den » Schaffung eines zusammenhangenden FufB- und K/M
sehr viel in die Rad-/FuBwegeinfra- Rad- und FuBgéngerinnenverkehr; Reduktion Radwegenetzes, das umwegfreie Verbindungen er-
struktur in Ebelsberg, Pichling und die | des motorisierten Individualverkehrs; Verbesse- maéglicht
solarCity investiert wurde und zahlrei- | rung des 6ffentlichen Verkehrs » Im Ubergeordneten StraBennetz (Bundes- und Lan-
che Beobachtungen eine Hinwendung desstraBen) vom MIV getrennte Wegenetze schaffen,
zu umweltfreundliche Mobilitatsformen im untergeordneten StraBennetz kann die Benltzung
erkennen lassen, dominieren mor- gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr erfolgen.
gendliche Stausituationen durch moto- » Schaffung sicherer FuBwegeachsen durch bauliche
risierten Individualverkehr t&glich das Gehsteige im Umfeld von Schulen, Volksh&user, Se-
StraBenbild der B1 und der Umfahrung niorlnnenwohnhausern
Ebelsberg. > Bei Haltestellen des OV, bei Schulen, &ffentlichen
Einrichtungen, Betrieben und sonstigen Sammelpunk-
ten sind Fahrradabstellanlagen zu errichten (Bike and
Ride-Anlagen).
» Durchgehende Radwegeverbindung entlang des
Traundammes zwischen Ebelsberg und Ansfelden
» Schaffung einer attraktiven Rad- und Gehwegverbin-
dung vom Sidpark in die solarCity
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6.1.2.0PNV

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P

2 Die Busse stehen zu Spitzenstunden | Beschleunigung des OV » Bessere Anbindung von Ebelsberg ans Zentrum Linz | M/L
im Stau; Fahrplane kénnen nicht ein- im OV durch den integrierten Taktverkehr auf der
gehalten werden. Westbahn

» Erhdhung des Fahrgastpotenzials durch Verlangerung
von OV-Linien und Anpassung der Linienfiihnrung an
die Siedlungsentwicklung bis zum Sidpark und zum
Bahnhof Pichling (StraBenbahnverlangerung Pichlin-
ger See)

3 Siedlungstétigkeit auBerhalb der vom | > Konzentration der Siedlungstéatigkeit » Verstarkte Ricksichtnahme auf die ErschlieBung KM
offentlichen Verkehr zu erfassenden > Die Ausweisung neuer Wohn- und Be- durch den 6ffentlichen Verkehr bei Neu- und Umwid-
Bereiche fuhrt in Zukunft zu Zwangen triebsbaugebiete soll an die Bedingung der mungen
in der Verkehrsmittelwahl. ErschlieBbarkeit durch den 6ffentlichen > Bessere Verkniipfung zwischen Bussen, OBB und der

Verkehr gebunden werden. StraBenbahn beim Bahnhof Pichling und in Ebelsberg

» E-Ladestationen und zusatzliche Radstander bei Um-
steigeknoten

4 Stauungen im MIV an der B1 behin- Reisezeitverkiirzung im OV durch Bevor- Eigene Spuren fiir Busse an der B1 bzw. Abandern der M/L
dern den OV, wodurch es zu Fahrzeit- | rangung gegeniiber dem MIV Linienfiihrung der Buslinien zu einer groBen Park & Ride-
verldngerungen kommt. Anlage beim Bahnhof Pichlinger

5 Mindestanforderungen in der Ausstat- | Komfort als Entscheidungsfaktor der Verkehrs- | Ausstattung der OV-Haltestellen nach vorzugebenden KM
tung von Haltestellen werden noch mittelwahl beachten und verbessern Qualitatskriterien (Warteh&uschen, Sitzméglichkeit, Fahr-
nicht Gberall erfillt. radabstellanlagen ..)

6 Reisezeit als Entscheidungsfaktor der | Verkiirzung der Reisezeiten im OV » Buslinien sind durch geeignete MaBnahmen an den M
Verkehrsmittelwahl zu Ungunsten der Staubereichen vorbeizufiihren bzw. gezielt zu den
offentlichen Verkehrsmittel. Bahnhofen zu leiten.

» Verstérkter Einsatz von Eilbuslinien
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6.1.3.Motorisierter Individualverkehr (MIV)
FlieBender Verkehr

NR | THEMA ZIEL MASSNAHME P

7 Hohe Anteile im motorisierten Indivi- Reduktion der Wegeanteile im motorisierten Umsetzung von MaBnahmen, die den MIV einschranken | K/M
dualverkehr Individualverkehr bei gleichzeitigem Angebot von verbesserten Alternativen

8 Hohe Geschwindigkeiten, v.a. auf den | Erhdhung der Verkehrssicherheit durch Reduk- | Durch verstarkte Uberwachung und bauliche MaBnahmen | K
Ubergeordneten StraBen tion der Geschwindigkeiten Geschwindigkeiten reduzieren.

9 Larmbelastung entlang der Bundes- Vermeidung und Reduktion von Larmbelastun- | Fir vorhandene Wohnbaulandreserven an den stark be- | K/M
und LandesstraBen, sowie an den gen in Wohngebieten lasteten StraBen sind kiinftig nach der Richtlinie des Lan-
stédtischen HauptverkehrsstraBen des OO “Larmschutz an StraBen” in Flachenwidmungs-

und Bebauungsplédnen nahere Bestimmungen zum Larm-
schutz vorzuschreiben.

10 |Die Flache der Kaserne Ebelsberg Umnutzung des Areals in Richtung Wohnen, Mit der Projektentwicklung ist auch ein ErschlieBungskon- | M/L
ware auf Grund der Lage im Anschluss | wenn eine Freigabe durch das Bundesheer zept fur das Areal auszuarbeiten, welches sowohl die
an das Stadtteilzentrum und an der erfolgt. MIV- als auch die OV-Anbindung beinhaltet.

StraBenbahntrasse fir eine Wohnnut-
zung gut geeignet.

11 | Ausweisung von neuem Betriebsbau- | Mdglichst geringe Beeintrachtigung des beste- | Ausarbeitung eines Entwicklungskonzeptes in Zusam- M/L
gebiet zwischen B1, Pichlinger StraBe | henden Siedlungsgebietes und gute Erreich- menarbeit mit dem Land OO, welches entsprechende
und Siedlungsgebiet Drossel- barkeit des héherrangigen StraBennetzes (B1). | ErschlieBungsoptionen beinhalten soll.
weg/Schnepfenweg/Rebhuhnweg

Ruhender Kfz-Verkehr

NR |THEMA ZIEL MASSNAHME P

12 | Im Ortskern Ebelsberg dienen Neben- | Wechselwirkungen zwischen Stellflachenange- | Fir den Wirtschaftsverkehr, Behinderte und fir Fahrten, K/M
straBBen als Dauerparkplatze (z.B. bot und Verkehrsmittelwahl bei allen Planungen | fir die keine zumutbare Alternative besteht, ist Parkraum
Marktmihlgasse). starker berlcksichtigen im Ortszentrum Ebelsberg bereitzustellen. Bei Neubau-

vorhaben ist eine geeignete Anzahl an Parkplatzen zu
errichten.

13 | Fir den Umstieg vom Kfz zum &ffentli- | Verlagerung vom motorisierten Verkehr zum Die Ausweisung von Park & Ride-Stellflachen ist auf ge- M
chen Verkehr - im Sinne von Park & offentlichen Verkehr durch Einrichtung von Park | eigneten Standorten im Bereich des kiinftigen Umsteige-

Ride - fehlen insbesondere bei Ver- & Ride-Standorten bahnhofs Pichling zu untersuchen.
besserung der OV-Verbindung -
zwischen Pichling und Stadtzentrum
Linz - die notwendigen Park & Ride-
Stellflachen.
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