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Vorwort

Eine Stadt ist etwas Lebendiges. Sie ent-
wickelt sich stdndig weiter, passt sich den
BeduUrfnissen ihrer Bewohner*innen an und
reagiert auf die Herausforderungen der Zeit.
Diese Dynamik ist der Kern dessen, was eine
Stadt lebenswert macht. Fur Linz bedeutet
das, auf den Errungenschaften der Vergan-
genheit aufzubauen und diese weiterzuent-
wickeln, um auch in Zukunft einen Raum fur
stédtisches Leben zu schaffen, der fur alle
Generationen attraktiv und lebenswert ist.

Mit dem vorliegenden Konzept zur Neugestal-
tung der Linzer Innenstadt setzen wir genau
diesen Prozess fort. Wir nehmen die Impulse
der Blrger*innen aktiv in der Planung auf
und entwickeln gemeinsam mit Expert*innen
neue ldeen fur den &ffentlichen Raum. Es
geht darum, die Innenstadt nicht nur scho-
ner, sondern auch menschlicher, grtiner und
zukunftsfahig zu gestalten. Die aktuellen
Herausforderungen, wie etwa der Klimawan-
del und das sich verandernde Mobilitatsver-
halten, fordern von uns innovative Lésungen,
die nicht nur kurzfristige Effekte erzielen,
sondern nachhaltig wirken.

Dietmar Prammer
Geschéftsfuhrender Vizeburgermeister
und Planungsreferent der Stadt Linz

Die geplanten MaBnahmen sollen das Zent-
rum von Linz zu einem noch lebenswerteren
Ort machen - fur Bewohner*innen, Besu-
cher*innen und alle, die hier arbeiten oder
ihre Freizeit verbringen. Rdume der Begeg-
nung, Verkehrsberuhigung, mehr Grinflachen
und eine Verbesserung der Aufenthaltsquali-
tat stehen dabei im Vordergrund. Gleichzeitig
ist es uns wichtig, die wirtschaftliche Dyna-
mik zu férdern und den 6ffentlichen Raum so
zu gestalten, dass er den Bedurfnissen aller
gerecht wird.

Dieses Konzept konnte aufgrund der Tatkraft
aller Beteiligten innerhalb eines Jahres er-
arbeitet werden. FUr das néchste Jahrzehnt
bildet es Grundlage und Orientierung fur die
Entwicklung einer zukunftsweisenden Innen-
stadt, in der stadtisches Leben in all seiner
Vielfalt erlebbar wird.



Vorwort

Die Linzer Innenstadt ist das lebendige Herz
unserer Stadt. Sie steht fir Handel, Wohnen,
Kultur und Begegnung und ist ein Raum, in
dem sich Tradition und Fortschritt verbinden.
Heute zeigt sich Linz als eine dynamische In-
novationsstadt, die bereit ist, sich den aktuel-
len Herausforderungen zu stellen. Die Innen-
stadt spurt die Verdnderungen durch den
Klimawandel, den wachsenden Online-Handel
und die Anforderungen einer sich wandelnden
Gesellschaft deutlich, und wir reagieren aktiv
darauf.

Mit dem vorliegenden Innenstadtkonzept
setzen wir klare Impulse fur die zuklnftige
Entwicklung dieses zentralen Raums. Es bie-
tet nicht nur eine Vision fur die kommenden
Jahre, sondern auch konkrete Handlungsemp-
fehlungen, um die Innenstadt als lebendigen
und lebenswerten Ort weiter zu gestalten.
Themen wie die Neuaufteilung des StraBen-
raums, die Starkung des stationaren Handels,
die Verbesserung der Grunflachen und die
Anpassung an klimatische Verdnderungen
sind zentrale Bestandteile dieses Konzepts.

Hans-Martin Neumann
Stadtentwicklungsdirektor der Stadt Linz

Besonders wertvoll war uns der umfassen-
de Dialog mit den Burgerinnen und Bulrgern
sowie den zahlreichen Stakeholdern, die sich
aktiv in den Entwicklungsprozess eingebracht
haben. Dieser breite Beteiligungsprozess hat
es uns ermaoglicht, ein Konzept zu erarbeiten,
das die Vielfalt der Perspektiven und Bedurf-
nisse berlcksichtigt und zugleich tragfahige
Lésungen fur die Zukunft bietet.

Ich mdéchte mich an dieser Stelle bei allen Be-
teiligten herzlich bedanken. Inr Engagement
und lhre Ideen haben maBgeblich dazu beige-
tragen, dass dieses Konzept ein starkes Fun-
dament fur die zuklnftige Entwicklung der
Linzer Innenstadt bildet. Gemeinsam schaffen
wir die Voraussetzungen fur eine Innenstadt,
die auch in den kommenden Jahren lebendig,
vielfaltig und zukunftsfahig bleibt.
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Das ,.Best of Linz*
fur die Innenstadt

Die Stadt Linz hat in den vergangenen
Jahrzehnten eine bemerkenswerte Erfolgs-
geschichte geschrieben: Sie hat die Trans-
formation von einer Uberwiegenden Stahl-
und Chemiestadt zu einer Innovationsstadt
geschafft und wurde 2009 zur Kulturhaupt-
stadt Europas. Kurz gesagt: Linz weil3, wie
man eine positive Veradnderung gestaltet.

NEUE AUFGABEN VERLANGEN

NACH NEUEN KONZEPTEN
Veranderungsbedarf lasst sich heute auch in
der Innenstadt erkennen. Die Rahmenbedin-
gungen fur die Innenstadtentwicklung von
Linz folgen dabei den groBen globalen Trends
und Herausforderungen, die sich in den ver-
gangenen Jahren immer weiter zu beschleu-
nigen scheinen: Der Klimawandel macht
Klimaschutz- und -anpassungsmaBnahmen
gerade in den dicht bebauten Innenstadten
dringend notwendig, demografische Veran-
derungen fuhren zu neuen Anforderungen an
das Angebot von Wohnraum, sozialen und
kulturellen Nutzungen sowie die Gestaltung
und Nutzbarkeit 6ffentlicher Rdume. Neue
Mobilitdtsangebote erfordern die Neuauf-
teilung des StraBBenraums, der stationare
Handel muss sich gegen den Online-Handel
behaupten, Teuerung und Verdnderungen der
Kaufkraft wirken sich auf die Zentren und ihre
Versorgungsstrukturen aus.

All diese Entwicklungen sind auch in der
Linzer Innenstadt sichtbar und spurbar. Zu-
gleich hat die Stadt Linz in den vergangenen
Jahren in vielen Bereichen Projekte realisiert,
die einen Beitrag zur Starkung und Verbesse-
rung der Innenstadt leisten.

WAS DAS INNENSTADTKONZEPT LEISTET

Nun setzt die Stadt Linz konsequent auf das
integrierte Innenstadtkonzept, um sowohl
rdumlich-strukturelle als auch nutzungsbezo-
gene sowie planungsinstrumentelle
Voraussetzungen fir eine zukunftsweisende
Entwicklung der Innenstadt zu schaffen. Das
vorliegende Innenstadtkonzept hat damit
folgende Aufgaben:

e Es zeigt eine Zukunftsperspektive mit
zentralen Aussagen zu Entwicklungs- und
Nutzungsschwerpunkten, rdumlichen Zu-
sammenhdngen, Qualitdtsanforderungen
und einem ganzheitlichen Bild der Linzer
Innenstadt.

e Esist damit Richtschnur fur alle Betei-
ligten, eine verlassliche Entscheidungs-
grundlage fur die Politik, eine robuste
Handlungsgrundlage fur die Verwaltung
und Motivation fUr die zahlreichen Stake-
holder, um in vielen einzelnen Schritten an
vielen unterschiedlichen Standorten tber
einen langerfristigen Zeitraum konkete
MaBnahmen umzusetzen und dabei im-
mer die gemeinsame Perspektive vor
Augen zu haben.

e Esintegriert Aussagen zur Standortent-
wicklung fur Handel und Dienstleistung,
zu zukunftsféhigen Angeboten der Mobili-
tat, zur Rolle der 6ffentlichen Rdume, der
Verbesserung der Griinrdume und des
Stadtklimas.

e Es setzt strahlkraftige rdumliche und the-
matische Schwerpunkte, rickt beispiels-
weise den Hauptplatz oder die Neuorgani-
sation von StraBen- und Verkehrsrdumen
in den Fokus.

e Es formuliert Spielregeln, beschreibt
weiterfUhrende Planungsprozesse und
empfiehlt steuernde, qualitatssichernde
Instrumente, um die abgesteckten
Ziele Schritt fur Schritt auf den Boden
zu bringen.



DIE INNENSTADT ALS VISITENKARTE

VON LINZ

Es wird alles daran gesetzt, damit die Linzer
Innenstadt auch kunftig ein erfolgreiches, le-
bendiges und lebenswertes Zentrum flr den
Handel, zum Wohnen, fur Bildung und Kultur
fUr die ganze Stadt und die gesamte Stadtre-
gion ist. Mit inren zentralen Einrichtungen und
reprasentativen offentlichen Raumen bietet
sie dafur die besten Voraussetzungen. Das
Stadtzentrum ist auch der Raum, dem die
groBte Aufmerksamkeit geschenkt wird. Hier
zeigt die Stadt, was sie kann, hier zeigt sie
sich von ihrer besten Seite, hier ist sie Aus-
hangeschild und Visitenkarte: Hier ist sie das
~Best of Linz“.



Planung im Dialog:
Der Beteiligungsprozess

Im Rahmen des Planungsprozesses zur Er-
stellung des integrierten Innenstadtkonzeptes
galt der zentrale Anspruch, die Bevdlkerung
und alle entwicklungsrelevanten Interessens-
gruppen frihzeitig einzubinden. Beteiligungs-
prozesse sind Lernprozesse, in denen durch
die Zusammenarbeit zwischen der Bevdlke-
rung, Vertreter*innen aus Politik, erwaltung,
Wirtschaft usw. an den ganzheitlich besten
Ldsungen gearbeitet werden kann, auf Augen-
hohe mit allen Beteiligten. Beteiligungspro-
zesse bieten dartber hinaus die Mdéglichkeit,
Veranderungsprozesse zu erklaren, komplexe
Zusammenhange und fachliche wie politische
Abwagungsfragen aufzuzeigen und Uberzeu-
gungsarbeit zu leisten fUr die gemeinsamen
Zielsetzungen. Letztlich werden Konzepte und
Umsetzungsprojekte erst dann wirklich trag-
fahig, wenn sie von einer breiten Gruppe an
Partner*innen und Beteiligten verstanden und
eingeordnet werden kénnen.

Die Innenstadt ist ein Ort fur alle Menschen in
und um Linz, daher wurden Beteiligungsfor-
mate gewahlt, die in der Lage sind, moglichst
viele Menschen zu erreichen.

ONLINE-DIALOG

Der zentrale Baustein der Burger*innenbetei-
ligung war eine Online-Beteiligungsplattform.
DarUber konnte eine groBe Zahl an Menschen
orts- und zeitungebunden erreicht werden.
Interessierte konnten einen anschaulich auf-
bereiteten, kurzweiligen und abwechslungs-
reichen Fragebogen beantworten, dabei

auch raumbezogene Aussagen treffen und
beispielsweise besondere Orte oder wichti-
ge Wegebeziehungen markieren. So wurden
Ruckmeldungen sehr konkret "auf den Boden"
gebracht.
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DIALOG VOR ORT

Uber den Online-Dialog hinaus galt es, in
diesem Beteiligungsprozess in besonderer
Weise darauf zu achten, auch Menschen ein-
zubinden, die aus unterschiedlichen Grinden
nicht mittels Online-Plattform erreicht werden
kdénnen. So wurde alles, was online bearbeitet
werden konnte, auch mitten in der Innen-
stadt, am Taubenmarkt, diskutiert.

STAKEHOLDER-KONFERENZ

Kernstlck des Stakeholderprozesses war

die sogenannte Stakeholder-Konferenz. Im
Rahmen einer gemeinsamen, groBen Veran-
staltung wurden alle entwicklungsrelevanten
Interessensvertretungen in den Festsaal

des Neuen Rathauses geladen, um im Sin-
ne der integrierten Innenstadtentwicklung
querschnittsorientiert die Zielsetzungen zu
diskutieren und vertiefen. Erst im direkten
Austausch untereinander lassen sich letztlich
die unterschiedlichen Positionen, Erwartun-
gen und Anforderungen Uberblicken, begrei-
fen und ein Verstandnis fur Abwégungs- und
Abstimmungsfragen gewinnen.

TEILRAUM-WORKSHOPS

Im Rahmen des integrierten Entwicklungskon-
zeptes wurden fur drei Teilrdume vertiefende
Zielsetzungen und Handlungsempfehlungen
erarbeitet. FUr zwei dieser komplexen raum-
lichen Schwerpunkte wurden Planungswork-
shops mit den jeweils entsprechenden Stake-
holdern durchgeftinrt. So konnten konkrete
rdumliche und nutzungsbezogene Entwick-
lungsinteressen behandelt und sehr spezifi-
sche Empfehlungen formuliert werden.
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Ergebnisse aus dem
Beteiligungsprozess

Im Oktober und November 2023 wurde ein
umfangreicher Beteiligungsprozess durch-
gefuhrt. Alle Menschen, die sich fur die Linzer
Innenstadt interessieren, waren eingeladen
mitzumachen. Insgesamt haben sich 3.918
Personen an einer Online-Umfrage beteiligt.
Bei der Veranstaltung am Taubenmarkt haben
zuséatzlich rund 100 Interessierte ihre Ruck-
meldungen eingebracht.

Unter anderem wurde nach Orten in der Innen-

stadt gefragt, die am besten und am wenigs-
ten gefallen. Insgesamt wurden 14.671 Punkte
in der Innenstadt markiert (s. Karte auf der
rechten Seite).

Die meisten Lieblingsorte wurden im Bereich
der Altstadt (Alter Markt, Hauptplatz) ge-
nannt. Sie werden v.a. fUr inre Atmosphare
und Aufenthaltsqualitét geschatzt. Am OK-
Platz gefallt neben seiner Atmosphére v.a.
das kulturelle Angebot. Im Volksgarten und am
Schillerpark wird der gréBte Verbesserungs-
bedarf gesehen. Auch der Hauptplatz findet
sich unter den Top 3 - an gleicher Stelle wie
bei den Lieblingsorten. Dies zeigt, wie unter-
schiedlich die Anforderungen an den Platz
sind.

Wo sich in der Ubersichtskarte auf der rechten
Seite Lieblingsorte und Orte mit Verbesse-
rungsbedarf Uberlagern, mischt sich das Blau
und das Rot zu einem Schwarz. Daran wird
deutlich, dass manche Orte, die einigen Men-
schen gut gefallen, fUr andere nicht angenehm
sind. Hier werden Anlésse fur VVerdnderung ge-
sehen. Genau diese Mehrdeutigkeit macht es
in der Entwicklung der Innenstadt notwendig,
die unterschiedlichen BedUrfnisse abzuwagen,
um die besten Lésungen zu erarbeiten.
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oben: Beteiligungsveranstaltung am 20.10.2023
am Taubenmarkt

rechts: Sowohl vor Ort am Taubenmarkt als auch
bei der Online-Umfrage wurde nach Orten in der In-
nenstadt gefragt, die am besten und am wenigsten
gefallen. Insgesamt wurden in der Innenstadt 14.671
Punkte markiert.



WO SIND MEINE LIEBLINGSORTE BZW.
ORTE MIT VERBESSERUNGSBEDARF?

Lieblingsorte

® Orte mit Verbesserungsbedarf
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Ausgangslage,
Handlungsfelder
und Zielsetzungen



Das Gebiet der Linzer Innenstadt ist im
Norden von der Donau und im Stden von der
Bahn, im Osten von der GruberstraBe und

im Westen von der B139 umgrenzt. Zugleich
l&sst sich der Betrachtungsraum "Innenstadt"
nicht parzellenscharf abgrenzen. So werden
in weiterer Folge auch die rdumlichen Bezlige
in die umliegenden Stadtteile mitbetrachtet.

Der statistische Bezirk Innere Stadt* setzt
sich aus dem Altstadtviertel, dem Rathaus-
viertel, dem Volksgartenviertel und dem
Neustadtviertel zusammen. In diesem Bericht

wird auch das Domviertel als eigenes Viertel
genannt.

Insgesamt leben rund 25.000 Menschen in

der Innenstadt, auf einer Flache von etwa
250 Hektar.



Das Planungsgebiet

ALTSTADT

S RATHAUSVIERTEL

DOMVIERTEL

NEUSTADTVIERTEL

L4

L4
N4
W Yy

17



Die Handlungsfelder Nutzungsvielfalt, Mobilitat
und o6ffentliche Rdume werden zu den zentra-
len Schltsselbereichen der Innenstadtentwick-
lung. Der Anspruch an die Linzer Innenstadt
ist, ein Ort fur alle Linzer*innen zu sein. Dies
soll sich in den vielfaltigen Nutzungsangeboten
ebenso abbilden wie in inklusiven &ffentlichen
Raumen mit hoher Aufenthaltsqualitat und
Mobilitdtsangeboten im menschlichen Mal3-
stab.

Hier besitzt die Stadt Linz entsprechende
Handlungsmdglichkeiten. Im Innenstadtkon-
zept werden sowohl langfristige Perspektiven
aufgezeigt als auch rasch umsetzbare MaR-
nahmen empfohlen. Im folgenden Abschnitt
werden die Ausgangslage und zentrale Ziel-
setzungen der Innenstadt nach diesen Hand-
lungsfeldern differenziert dargestellt.

[
s

Nutzungsvielfalt ist kein statisches, sondern
ein hoch dynamisches Feld, und die wesent-
liche Aufgabe des Innenstadtkonzepts ist es,
die langfristigen Nutzungsveranderungen und
die Nutzungsvielfalt zu ermdglichen. Dabei
werden drei wesentliche Cluster unterschie-
den: die rdumliche Ausgestaltung des &ffent-
lichen Raums, die Organisation der Mobilitat
und die Ausgestaltung der ErdgeschoBRzone
auf Objektebene.

Im Sinne des Erlebnisraums fUr die Stadt-
benutzer*innen missen diese Aspekte ver-
schrénkt und in Kenntnis unterschiedlicher
Verantwortungen und Stakeholderinteressen
gemeinsam orchestriert werden. Bestehende
Nutzungsstrukturen, konkrete Nutzungsideen,
aber auch inhaltliche Schwerpunktsetzungen
werden im Rahmen des Innenstadtkonzepts
aufgezeigt. Ebenso wird die Entwicklung

von geeigneten SteuerungsmaBnahmen und
Plattformen vorgeschlagen, denn ein gut auf-
gesetzter Prozess bzw. qualitdtssichernde
Instrumente garantieren eine mittel- und lang-
fristige Stabilitdt von Initiativen und Strategien.



Um das Ziel einer lebendigen Innenstadt zu
erreichen, braucht es mehr Verkehrsberuhi-
gung, sehr gute Verhaltnisse zum Gehen und
Radfahren sowie ein Bundel von urbanen,
multimodalen Mobilitdtsangeboten fur die
Menschen, die in der Innenstadt wohnen,
arbeiten, einkaufen oder sie besuchen.

Eine gute Erreichbarkeit von auB3en ist und
bleibt fur die Innenstadt von enormer Bedeu-
tung. Dabei ist der Fokus auf alle Verkehrs-
mittel zu legen. Neben dem Kfz-Verkehr sind
das insbesondere der FuB- und Radverkehr
sowie der 6ffentliche Verkehr. Auch die Frage
der Eingangstore zur Innenstadt ist zentral.

Im Rahmen des integrierten Innenstadtkon-
zepts werden Zielsetzungen und Rahmen-
bedingungen fur die kiinftige Mobilitdtsent-
wicklung definiert. Der Bau der A26 Linzer
Autobahn bzw. der 4. Donaubrlcke bietet
die enorme Chance einer weitgehenden Ver-
kehrsentlastung der Innenstadt, die es zu
nutzen gilt. Die geplante Errichtung der Regi-
onal-Stadtbahnen S6 und S7 und der O-Bus-
Linie 48 sowie der Ausbau des S-Bahnnetzes
erhéhen die Entwicklungschancen enorm.

Dieses Handlungsfeld erklart die éffentlichen
Raume zum Ausgangspunkt der Innenstadt-
entwicklung und zum Kristallisationspunkt
gesellschaftlichen, kulturellen und wirtschaft-
lichen Lebens in der Stadt.

Die Innenstadt mit dem historischen Stadt-
kern bildet ein wichtiges Fenster in die
gewachsene Identitat der Stadt Linz. Als
reprasentatives Herz tragt die Linzer Innen-
stadt Erinnerungen, Bilder und Werte, die fur
die Stadt Linz als Ganzes stehen.

Im &ffentlichen Raum der Innenstadt wird
diese lokale urbane Linzer Kultur fur alle
Menschen erlebbar, und alle kbnnen hier ein
Teil davon werden. Mehr noch als im bebau-
ten Raum der Stadt, wird der Freiraum der
geteilte Ort, an dem wir uns treffen und neue
Erlebnisse teilen. In der urbanen Schnittflache
offentlicher Raum schaffen wir gemeinsam
das Bild vom Linz der Zukunft. Der &ffentli-
che Raum ist in diesem Sinne wichtig fur das
positive Erlebnis der Innenstadt und auch als
einzigartige Visitenkarte fUr die Stadt Linz als
Ganzes.



bestehende Multifunktionalitdt der Innen-
stadt Uber die Handelsfunktion hinaus als
Freizeitraum

LandstralRe als eine der gréRten und
attraktivsten Handelsagglomerationen
Osterreichs

hohe Branchenvielfalt im Vergleich zu an-
deren dsterreichischen Stadten, trotzdem
racklaufig

hoher Filialistenanteil

Teile der LandstraBe als 1A-Lage mit
Schwachstellen

Attraktivitat in der stdlichen LandstralBe
sinkt

kleinere, mittelstdndische und inhaberge-
fuhrte Geschafte in 1B-Lagen

Events werden als zusétzliche Bereiche-
rung wahrgenommen

Markte im Stadtbild und als Bereicherung
(temporar, fix)

Zielsetzungen

klare Positionierung unterstitzen
Aufenthalts- und Gestaltungsqualitat
erhéhen (z.B. Maéblierung)

konsumfreie Raume als Ergdnzung
Handels- und Begegnungszonen als
funktionierendes Modell weiterflhren
Digitalisierung als Ergdnzung im Bereich
\ernetzung, Positionierung, Information
und Werbung unterstitzen
Versorgungsstrukturen fur Handel
(Logistik, Umbau, Mobilitat,...) sichern
und weiterentwickeln

Untergliederung in Teilrdume und
Positionierung mit unterschiedlichen
Schwerpunkten

differenzierter Wirtschaftsstandort
mit hohem Anteil an Freiberuflern und
Gesundheitsdienstleistern

Innenstadt als Wohnstandort etabliert
hohe soziodemografische Vielfalt in
der Wohnbevélkerung

Zielsetzungen

Burostandorte beibehalten und nicht
reduzieren

innovative stadtische Wohnformen for-
dern

leistbares Wohnen sicherstellen
MaBnahmen treffen, um Gentrifizierung
in der Innenstadt einzudammen

hoher Gastronomieanteil, allerdings mit
reduzierten Offnungszeiten

keine besondere Haufung von Spiel- und
Sportstatten

Anteil des Handels durch Touristen zu
vergleichbaren Stadten unterdurch-
schnittlich

Aufwertung der Hotellerie erfolgt stlick-
weise

Zielsetzungen

Innenstadt weiterhin als Tagesausflugs-
ziel positionieren

fUr Freizeiteinrichtungen fUr unterschied-
liche Gruppen (z.B. Kinder, Jugendliche)
sorgen; Angebot erhéhen



hohe Dichte an héheren Schulen und
Universitats- bzw. FH-Standorten
strahlkraftige, stadtbildprédgende
Kultureinrichtungen mit Inselcharakter
zahlreiche kulturelle GroBveranstaltungen
im 6ffentlichen Raum

hohe Dichte an Krankenhausern und
Gesundheitseinrichtungen

Zielsetzungen

Ars Electronica als DNA von Linz spurba-
rer machen

Internationalisierung Uber Information
und Leitsysteme

Image der Industriestadt verstarken
aus der Universitatsstadt eine
Studierendenstadt machen

Beitrage zur Standortsicherung von
Gesundheitseinrichtungen

Erhoéhung der Présenz der Universitaten
in der Innenstadt

Linzer City Ring
zentrales Geschéftsflachenmanagement
nicht vorhanden

Zielsetzungen

modernes und kooperatives
Standortmanagement

innovative Formate fur Events,
Zwischennutzungen, ...
Programmierung von leerstehenden
Geschaftslokalen



Im Verkehrsverhalten der Linzer Wohnbe-
volkerung ist ein Wandel erkennbar: weniger
Autofahren und mehr Wege zu FuB und mit
dem Fahrrad. Diese Entwicklung entspricht
den Zielen der Stadt Linz, der Region Linz-
Umland, des Landes Oberdsterreich und der
Republik. Diese positive Entwicklung soll
unterstitzt und erheblich verstarkt werden.
Angestrebt wird gemaB dem Linzer Mobili-
tatskonzept ein Anteil der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes, also des Ful3-, Rad- und
offentlichen Verkehrs, von 61,5% im Jahr
2040.

Die Mobilitdtserhebung des Landes OO fur
das Jahr 2022 belegt, dass die gesetz-

ten Ziele teilweise zu vorsichtig waren: Der
MIV-Anteil sank in den letzten 10 Jahren um
mehr als 7%-Punkte, der Radverkehrsanteil
steigerte sich erheblich, ebenso der Anteil
der FuBwege. Der 6ffentliche Verkehr verlor
allerdings innerstédtisch leicht an Bedeutung.
Die Wirkungsziele sollten aktualisiert werden:
Weniger MIV und mehr aktive Mobilitat er-
scheinen realistisch.

Im Stadt-Umland-Verkehr sind deutlich
hohere Anteile des privaten Kfz-Verkehrs zu
verzeichnen, obwohl auch hier ein zartes Um-
denken erkennbar ist. Ziel der Stadt Linz ist
es hierbei, auch im Stadt-Umland-Verkehr den
Anteil des MIV deutlich zu reduzieren.

Fur die Innenstadt bedeuten die Entwicklun-
gen eine Chance, da das Zentrum die besten
Voraussetzungen fur die Verkehrswende
bietet.

Wichtige Ziele fur die Zukunft sind daher

e den Trend zur Verkehrswende aktiv
starken

e die Dominanz der Kfz-Verkehrs in der

Innenstadt brechen

e die aktive Mobilitdt massiv férdern

e den offentlichen Verkehr weiter
attraktivieren

e die Attraktivierung der &ffentlichen Rdume

0,9% 0,9%
16— — __L_
20'5%
80% )
I Mischform MIV-OV
60% o .
49,1% 421% o oov
40% . MIV
20% Fahrrad
0% zu Fuf®®
VE 2012 - VE 2022 -
VKM-Anteile  VKM-Anteile
Quellen: Land
Oberosterreich
(2012, 2022):
Oberosterreichi-

sche Verkehrs-
erhebung 2012
Die Erreichbarkeit mit dem Kfz-Verkehr ist und 2022
aktuell als gut zu bezeichnen. Uberlastungs-
erscheinungen zu den Spitzenzeiten sind im
Vergleich zu anderen &sterreichischen Stad-
ten eher gering. Die Innenstadt ist von hoch-
rangigen StraBen umschlossen, die teilweise
eine hohe Barrierewirkung entfalten, insbe-
sondere fUr die aktive Mobilitat. Zwei hoch-
rangige StraBenachsen verlaufen Uberdies

mitten durch Innenstadt.

Optimierungen der Verkehrsorganisation
erfolgen schrittweise:

Etappe 1 - Eréffnung der 4. Donaubrlcke
e FuBgéngerzone am Hauptplatz
e Ausbau der Radachse Nibelungenbricke
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EINE INNENSTADT OHNE DURCHGANGSVERKEHR -
LEITBILD FUR DEN MOTORISIERTEN INDIVIDUALVERKEHR IN 3 ETAPPEN

Etappe 1 -
Situation heute Eré6ffnung der 4. Donaubricke

Etappe 3 - (Leitbild 2035) Umsetzung
Etappe 2 (schrittweise ab 2025) mit Er6ffnung des Westrings
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Etappe 2 - (schrittweise ab 2025)

e Ausweitung der FuBgangerzone Sudliche
LandstraBe

e \erkehrsberuhigung Neustadtviertel

e \erkehrsberuhigung von MozartstralBRe
und GoethestraBe

e weitere punktuelle Verkehrsberuhigungs-
mafBnahmen in Abstimmung mit Anrai-
ner*innen

e Optimierung und Begriinung 6ffentlicher
Raume

e bauliche OptimierungsmaBnahmen in den
StraBenzigen DinghoferstraBe und Hum-
boldtstraBe/DametzstraBe zur Verkehrs-
beruhigung und Aufwertung (vgl. Kapitel
03)

Etappe 3 - (Leitbild 2035) umzusetzen mit

Eréffnung des Westrings

* konsequente Einddmmung des Durch-
gangsverkehrs

e die ErschlieBung erfolgt in Form eines
AuBenringes ,,Innenstadt-Ring“ mit stich-
formigen Zufahrtsmaoglichkeiten in die
Innenstadt

Die Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln ist unterschiedlich, jedoch groBtenteils
sehr gut. Der Hauptbahnhof bietet eine op-
timale Uberregionale Anbindung, es besteht
allerdings eine suboptimale Erreichbarkeit

des Bahnhofs zu FuB oder mit dem Fahrrad.
Weiters fuhren viele Regionalbuslinien auf der
Achse Hbf - Hessenplatz - Nibelungenbricke
direkt in die Innenstadt. Die StraBenbahn

in der LandstraBe stellt das Ruckgrat des
innerstadtischen OV dar, viele Stadtbuslinien
ergénzen das Angebot. Das gute Angebot
fuhrt dazu, dass ,,Linz an der Tramway* die
héchste OV-Nutzung aller Landeshauptstéd-
te aufweist.

Weitere Angebotsverbesserungen erfolgen
schrittweise:

Etappe 1 — mit der Obus-Linien 48

e deutliche Verbesserung der innerstadti-
schen Erreichbarkeiten

e Entlastung der StraBenbahn in der Land-
stral3e

e erweiterte Kapazitdten im gesamtstadti-
schen o6ffentlichen Verkehr

e Steigerung des OV-Anteils

e schrittweise Optimierung des Liniennet-
zes mit Stérkung der West-Ost-Verbin-
dungen (durch die Innenstadt)

Etappe 2 - Regionalstadtbahn und S-Bahn

LastenstraBe

e mit Fertigstellung der Regionalstadtbahn
und der viergleisigen Westbahn ergibt
sich ein Quantensprung in der regionalen
Erreichbarkeit

e weitere Entlastung der StraBenbahn und
Entlastung des Hauptbahnhofs

e Moglichkeit zur Ricknahme von Regional-
busleistungen

* Umorientierung des Busnetzes zur opti-
malen Anbindung der Schienenachsen

Mit der Fahrradstrategie der Stadt Linz be-
steht eine fundierte Grundlage zur Steige-
rung der Fahrradnutzung. Insbesondere in
der Innenstadt sind erhebliche Steigerungen
mdglich, da hier ideale VVoraussetzungen fur
die Fahrradnutzung bestehen: kurze Wege,
hohe Nutzungsdichten und Zeitersparnis im
Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln. Aktuell
bestehen noch zum Teil erhebliche Qualitats-
mangel bei der fahrradbezogenen Infrastruk-
tur.
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Regionalstadtbahn/S-Bahn Neu

Regionalstadtbahn-/S-Bahnhalt Neu
Obus-Linie 48 Neu

Obus-Haltestellen Neu (innenstadtrelevant)
Bus-/Obusnetz Bestand

Regionalbusnetz Bestand
StraBenbahnnetz Bestand

Bahnnetz Bestand



Die erwUnschte Erhdhung der Fahrradnut-

zung kann erreicht werden durch

e den schrittweisen Ausbau der Rad-Infra-
struktur mit hohen Qualitadtsanforderun-
gen

e weitgehende bauliche Trennung des Rad-
verkehrs auf stérker befahrenen StraBen

e Umsetzung von FahrradstraBen

e fahrradfreundliche 6ffentliche Rdume in
der Flache

e zielnahe Abstellanlagen

e Fahrradfreundliches Bauen

Die Innenstadt ist gut mit Parkmdglichkeiten
ausgestattet. Es existieren mehr als 7.500
Abstellplatze in 6ffentlichen Garagen, weiters
viele private Garagen und Parkplatze in den
meisten StraBenzlgen. FUr Bewohner*innen
fehlen glinstige Garagenplatze, daher parken
viele mit einem - vergleichsweise glinstigen -
»Parkpickerl®. Dies fuhrt zu hohem Parkdruck
in den StraBen und dazu, dass groRe Teile
des offentlichen Raumes fUr das Abstellen
von Fahrzeugen genutzt werden und damit
einer sinnvolleren Nutzung entzogen sind.

Es wird vorgeschlagen eine Parkraumstrate-
gie zu entwickeln, mit folgenden Zielsetzun-
gen und strategischen Ansétzen:

e BerUlcksichtigung aller Zielgruppen
(Bewohner*innen, Pendler*innen,
Besucher*innen)

e Forcierung von Stadtteilgaragen mit Re-
duktion des Parkens im StraBenraum

e zusatzliche Kapazitaten bei groBeren
Bauprojekten schaffen

e einheitliche Bewirtschaftung aller Stell-
platze (gesamtstadtisches Parkraumma-
nagement): Fur alle StraBenraumparkplat-
ze der Stadt soll ein Plan erstellt werden,
der zeigt, wie und von welchen Gruppen
diese kinftig genutzt werden sollen. Es

lassen sich z.B. ,,Bewohnerparkzonen®,
(kostenpflichtige) Parkméglichkeiten auch
fur Pendler*innen/Besucher*innen und
Kurzparkzonen/Minutenparkplatze/Lade-
zonen festlegen. Ergénzend dazu ist ein
Zeitplan fur die schrittweise Umsetzung
sinnvoll.

e Nutzung von Synergien (Mehrfachnut-
zung von Stellplatzen)

e klare Regeln fur Pflichtstellplatze und die
Stellplatznachsicht bei Neu- und Umbau-
ten, unter Berlcksichtigung von Lage und
vorhandenen Angeboten des Mobilitats-
managements

e StraBenraum mittelfristig fir Bewoh-
ner*innen reservieren

e finanzielle Anreize setzen und Parkge-
bUhren so ausgestalten, dass eine hohe
Steuerungswirkung entsteht.

o effizientes Park-Leitsystem fur die Innen-
stadt installieren

Bei der Umsetzung der Parkraumstrategie soll

schrittweise vorgegangen werden:

e Umsetzung dort, wo Bedarf bzw. groRter
Handlungsbedarf besteht

* mit Beteiligung der Bevdlkerung

e Definition von Pilotprojekten

Linz zieht viele Besucher*innen und Géste
an. Diese erreichen die Stadt als Radfahre-
nde am Donauradweg, mit dem Kreuzfahrt-
schiff oder kommen als Geschéaftsreisende
und Stadtetourist*innen, teils mit Fokus auf
Kulturtourismus. Die Géste suchen gerne die
Innenstadt auf, da sich hier viele interessante
Ziele befinden. Die Gaste sollen die Innen-
stadt optimal erreichen kdnnen, und der Auf-
enthalt soll méglichst attraktiv sein. Daraus
ergibt sich neben den allgemeinen Zielen des
Konzeptes die Notwendigkeit, die FuBwege
zwischen Kreuzfahrtschiffen und Innenstadt



attraktiver und einladender zu gestalten,
den Donauradweg mdoglichst direkt an die
Innenstadt anzubinden und fur Gaste mit
Reisebussen ein Reisebuskonzept mit klaren
Spielregeln zu entwickeln.

Die Auswahl an Mobilitdtsméglichkeiten in der
Innenstadt ist schon heute vielfaltig. Diesen
Angebotsmix gilt es auszubauen mit dem Ziel,
mittelfristig ein flachendeckendes Angebot
von Mobilitédtsdienstleistungen und -angebo-
ten far Bewohner*innen, Beschaftigte und
Besucher*innen zu schaffen.

Im Sinne von inklusiven Mobilitdtschancen fur
alle sollen die Angebote fur Car Sharing, Rad-
und Lastradverleih und Fahrtendienste Uber-
all verfugbar sein und die Zugangsbarrieren
reduziert werden. Empfohlen wird eine Strate-
gie ,,Mobility as a Service“ fur die Innenstadt
mit Versorgungsstandards und Umsetzungs-
strategien. Wesentliche Bausteine sind der
Ausbau der Angebote und deren Verankerung
im Zuge von ,Mobilitatsvertragen® mit Bau-
werber*innen. Bei gréBeren Bauvorhaben
sollen Mobilitdtskonzepte erstellt und deren
Umsetzung bspw. vertraglich geregelt wer-
den. Im Gegenzug kann - sofern sinnvoll und
vertretbar - die Zahl der Pflicht-Stellplatze
reduziert werden.

Basierend auf den Winschen der Bevélkerung
und den erkennbaren Trends der Mobilitats-
entwicklung werden folgende finf grund-
legenden Zielsetzungen fur die Linzer Innen-
stadt vorgeschlagen:

Die Innenstadt soll weiterhin mit allen Ver-
kehrsmitteln erreichbar sein. Die Erreich-
barkeit zu FuB, mit dem Fahrrad und mit
Shared Mobility soll deutlich verbessert
werden.

Die offentlichen Raume (StraBen und
Platze) sollen schrittweise attraktiviert
werden. Durch Begrinungs- und Ent-
siegelungsmaBnahmen soll dadurch auch
ein Beitrag zur Klimawandelanpassung
geleistet werden.

Die Kfz-Verkehrsbelastung in der Innen-
stadt soll deutlich und flachenhaft ge-
senkt werden. Der Durchgangsverkehr
soll schrittweise aus der Innenstadt
herausgenommen und am hdherrangigen
StraBennetz gebulindelt werden.
Attraktive Eingangsbereiche in die In-
nenstadt sollen definiert und ausgebaut
werden.

Ein umfassendes Angebot an Mobili-
tatsmoglichkeiten soll aufgebaut und
allen Bewohner*innen, Beschéaftigten
und Besucher*innen der Innenstadt zur
Verflgung stehen. Zu diesem inklusiven
»,Mobility as a Service“-Angebot gehdren
Car Sharing, Rad-Verleihsysteme und
Fahrtendienste. Damit sollen auch die
Mobilitatskosten gesenkt werden.



Die Innenstadt lasst sich rdumlich sehr deut-
lich fassen. Die Donau im Norden, die Bahn
im Stiden und zwei wichtige Verkehrsachsen
dstlich (GruberstraBe) und westlich (B139)
bestimmen den Perimeter des Stadtzentrums.
Teils hohes Verkehrsaufkommen fihrt da-
bei zu erheblichen Barrierewirkungen an der
Schwelle zur Innenstadt. Mit der Eréffnung
der 4. Donaubrcke ist hier zwischenzeitlich
sogar mit einer Steigerung der Verkehrszah-
len zu rechnen.

GroBere und kleinere "Eingangstore" in die In-
nenstadt sollen dazu einladen, diese Schwelle
zu nehmen. Zu den bedeutendsten gehdren
ganz bestimmt der Hauptplatz im Norden und
der Volksgarten im Stden. Dartber hinaus ist
der Blick auch auf kleinere, nachbarschafts-
bezogene Raume zu richten, die zu einem
engmaschigen Netz an Zugangen in die
Innenstadt beitragen.

Ziel muss es sein, die Eingangssituationen in
die Innenstadt in Zukunft noch zu verbessern,
verkehrssicher und qualitatsvoll zu gestalten.
Letztlich sind es die Eingédnge, die das Bild der
Innenstadt maBgeblich mitpragen.

Zwischen diesen beiden oben genannten
Eingadngen in die Innenstadt, dem Hauptplatz
und dem Volksgarten, spannt sich die Land-
straBBe als starke Achse auf. Dabei lassen
sich zwischen dem ndérdlichen und stdlichen
Bereich dieser EinkaufsstraBe wesentliche
Unterschiede erkennen: Die Frequenzen neh-

men in Richtung Stiden ab, gleichzeitig wird
der StraBenraum im Stden weiter. Der Quer-
schnitt im Bereich der FuBgéngerzone wird
teils als eng wahrgenommen - AuBengastro-
nomie, Prasentations- oder Aufenthaltsberei-
che finden kaum Platz. Die Oberflédchen in der
FuBgéngerzone heben sich gestalterisch von
der Begegnungszone ab. AuBerdem ist die
LandstraBe Uber ihre Nutzung als Einkaufs-
straBe auch als Abfolge ganz wesentlicher
offentlicher, kultureller und sozialer Einrich-
tungen zu verstehen, flr die eine entspre-
chend hohe Lagequalitdt auch in Zukunft
sicherzustellen ist.

Mit Altstadt, Rathausviertel, Domviertel, Neu-
stadtviertel und Volksgartenviertel zeichnet
sich die Innenstadt durch fUnf sehr unter-
schiedliche Nachbarschaften aus mit jeweils
sehr spezifischen raumlichen Strukturen
sowie soziodkonomischen Milieus. Dies bil-
det sich auch in der Vielfalt an 6ffentlichen
Raumen bzw. Grinflachen der Innenstadt ab.
Was jedoch all diese Nachbarschaften verbin-
det ist ihre sehr hohe Bewohner*innendichte
und damit der besonders hohe Nutzungs-
druck auf und Bedarf an entsprechenden
Grin- und Freirdumen in der Innenstadt.
VVorhandene Flachen sind zudem oft kleinteilig
verstreut, und nicht immer sind sie optimal in
ihre Umgebung eingebunden.

MaBnahmen im &ffentlichen Raum sind somit
je nach Nachbarschaft zu differenzieren,
programmatische und gestalterische Schwer-



punkte lassen sich spezifisch scharfen.
AuBerdem soll ein Netz aus besser zusam-
menhangenden Grin- und Freirdumen zu
einer besseren Erreichbarkeit beitragen und
dartber hinaus auch die Verbindungen zwi-
schen den Nachbarschaften verbessern.

Ausgehend von den stadtrdumlichen Unter-
suchungen werden folgende Zielsetzungen
formuliert, die schlieBlich auch die Grundlage
fur die sogenannten Entwicklungsprinzipien
im darauffolgenden Kapitel bilden:

e Die LandstraBe ist als Ruckgrat der In-
nenstadt zu starken.

¢ Die Unterschiedlichkeiten der Nachbar-
schaften sind zu wurdigen und in den
MaBnahmen in den 6ffentlichen R&umen
entsprechend zu berlcksichtigen.

e Ein Netz aus 6ffentlichen Raumen ver-
bessert die Erreichbarkeit dieser und
verbindet die unterschiedlichen Nachbar-
schaften enger miteinander.
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02 Entwicklungsprinzipien

Die 4 Best of Linz-Prinzipien

ceo®%e,

1. Best of Linz: Ruckgrat
Das Aushangeschild stérken

Aufbauend auf den hochfrequentierten

Segmenten der LandstraBe wird eine
verldngerte zentrale Achse vorgeschla-
gen, in die sich FuBgangerfrequenz
ausweiten soll. Entlang des Korridors
werden die unterschiedlichen Abschnit-

te nach ihren Qualitaten differenziert
und diversifiziert.

2. Best of Linz: Netzwerk
Nachbarschaften verbinden

Durch die Ausbildung eines zusammen-
hadngenden Netzwerkes gut gestalteter
Freirdume - inklusive Platze, Parks,
Garten, Innenhofe, StraBen und Gassen
- in einer intuitiv lesbaren Anordnung,
werden einzelne Orte besser erreichbar.
Ein solches Netzwerk aus 6ffentlichen
Raumen verbindet auch die unter-
schiedlichen Nachbarschaften.



3. Best of Linz: Konfetti
Orte in Szene setzen

Die funf bestehenden einzigartigen Vier-
tel der Innenstadt haben heute schon
verschiedene erfahrbare Qualitaten, die
das Konzept einer vielfaltig und dynami-
schen Innenstadt starken kénnen. Ein-
zigartig und positiv sind das stadtische
Raumbild, die Handelsstruktur und auch
die demographische Zusammensetzung
der Bevolkerung der Viertel.

Die 4 Best of Linz-Prinzipien

4. Best of Linz: Tore
Eingénge 6ffnen

Entlang des Perimeters der Innenstadt
werden punktuell Orte definiert, um
neue einladende Stadteingédnge aus-
zubilden. Durch die Aufwertung groBer
gesamtstédtisch relevanter wie kleiner
nachbarschaftsbezogener Eingangs-
orte erfolgt eine Aufwertung des Stadt-
raums.
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02 Entwicklungsprinzipien

Best of Linz: Ruckgrat

Das Ausgangeschild starken

Bahnhof Innenstadt Urfahr

34

Das Riickgrat verlangern

und qualifizieren

Der belebte Eindruck der LandstraBe soll
Strahlkraft nach Urfahr im Norden und zum
Bahnhof im Stden entwickeln. Der Flussraum
der Donau und die griinen Qualitdten des
Volksgartens werden dieses Leben férben.

Den roten Teppich
fuir sanfte Mobilitat ausrollen

Menschen mit besonderen Mobilitatsbedirf-
nissen und jene, die zu FuBB oder mit dem Rad
unterwegs sind, haben hier hdchste Prioritat.

Das Riickgrat diversifizieren

Die LandstraBe hat viele Gesichter. So soll
auch ihr Profil, ihre Gestaltung und Program-
mierung diese Vielfalt aufgreifen und die
jeweiligen Besonderheiten zum Adressmerk-
mal machen.



Best of Linz: Ruckgrat

Das Ruckgrat der Innenstadt

35



02 Entwicklungsprinzipien

Eine LandstralBe, viele Gesichter

Die LandstraBe zeichnet sich zukinftig durch
ablesbare unterschiedliche Abschnitte aus.
Spezifische Qualitdten, andere Nutzungs-
ansprlUche, andere Zielgruppen sind an den
Teilbereichen ablesbar. Damit zeigt die Land-
straBe den zentralen Anspruch an die Innen-
stadt, mehr als nur Handel zu sein und fur
viele Linzer*innen da zu sein.

1. DER SPRUNG UBER DIE DONAU

Mit einem gestérkten Rickgrat l&sst sich der
Sprung Uber die Donau schaffen. Die zahlrei-
chen Kultur- und Freizeiteinrichtungen lassen
sich so besser an die Innenstadt anbinden.
Damit zeigt die Innenstadt, dass sie deutlich
mehr ist als ein Handelsstandort, und orien-
tiert sich sowohl an Tourist*innen, Kulturbe-
geisterten als auch jungen Linzer*innen.

Mit den neuen Zweirichtungsradwegen auf
der Nibelungenbrtcke rickt der Brickenbau
selbst in den Fokus. Die Kultureinrichtungen
nutzen die Elemente der Briicke fUr eine
bessere Verbindung mit der Innenstadt (z.B.
kUinstlerische Inszenierung der neuen Fahr-

radrampe, Licht- und Ton entlang der Briicke).

Donaupark, Jahrmarktgelande und neu ge-
schaffene Freirdume auf der Briicke machen
den Raum im ganzen Jahr erlebbar.

Auch in Urfahr sind die Aufenthaltsqualitaten
in den &ffentlichen Rdumen zu verbessern.
Am Hinsenkampplatz und in der HauptstraBe
sind Barrieren fur den FuB- und Radverkehr
aufzulésen (Reduktion MIV, niveaugleiche
Querungen fur FuBverkehr, Gestaltungsquali-
tat verbessern).

2. DIE BUHNE DER INNENSTADT

Der Hauptplatz ist der zentrale Baustein ent-
lang des Ruckgrats. Hier treffen die unter-
schiedlichsten Gruppen und die unterschied-
lichsten Nutzungen aufeinander. Hier soll

Linz auch sein internationales Gesicht zeigen.
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Géste sollen durch entsprechende Veranstal-
tungen, attraktive Gastronomie und Versor-
gung von zentralen Informationsbedurfnissen
angesprochen sein. Auch die anliegenden Bil-
dungs- und Kulturinstitutionen nutzen diesen
Raum zuklnftig besser. Fir die Gastronomie
sind die richtigen Rahmenbedingungen fur
Logistik und laufende Betriebsflihrung zu ge-
wahrleisten - auch die Buhnentechnik muss
stimmen, nicht nur das Buhnenbild.

Mit dem Alten Rathaus bildet der Haupt-
platz das politische Zentrum der Stadt. Eine
weitere Anbindung und bessere Verbindung
der bestehenden Einrichtungen durch eine
verstarkte VerknUpfung des ErdgeschoBes
mit dem &ffentlichen Raum ist bei nachfol-
gende Verdnderungs- und Adaptionsprojekten
einzufordern.

3. DAS SCHAUFENSTER

DER INNENSTADT

Die nordliche LandstraBe zwischen Haupt-
platz und Mozartkreuzung soll weiterhin ganz
im Zeichen des Handels stehen. Dies bringt
folgende Anforderungen mit sich:

e Der offentliche Raum ist mit hohem An-
spruch zu gestalten. Neu geschaffene
Aufenthaltsmdglichkeiten erhdhen die
Verweildauer.

e FUr ausreichend Fahrradabstellanlagen ist
gesorgt.

e Der Fahrradverkehr wird nicht verbannt,
aber attraktive alternative Routen lenken
ihn weg von der zentralen Landstral3e.

e Ein ErdgeschoBflachenmanagement ver-
bindet die Akteur*innen des Handels mit
anderen bestehenden bzw. zu schaffen-
den Angeboten und versucht, Branchen-
mix und Positionierung dieses Schaufens-
ters zu optimieren — das Instrument eines
Innenstadtmanagements soll neu aufge-
setzt und etabliert werden.



e Es sollen besonders attraktive Ankermie-
ter*innen angesprochen werden, welche
das Angebot ergdnzen.

4. DER NEUE MIX IM SUDEN

Die Stdliche LandstraBe unterscheidet sich
sowohl raumlich als auch in der Handels-
bzw. Nutzungsstruktur vom nérdlichen Be-
reich. Um den stdlichen Abschnitt als Ein-
kaufsstraBe zu starken, sollen daher nicht die
Eigenschaften aus dem Norden nach Stden
verlédngert, sondern ganz spezifische Qualita-
ten vertieft werden.

Die ,,Griine Lunge® des Volksgartens ist
Ausgangspunkt fur die ,,Grine sudliche
LandstraBe*. Baumpflanzungen und be-
grinte Aufenthaltsbereiche schaffen mehr
Erholungs- und Aufenthaltsqualitaten. Dieser
Abschnitt zeigt auch fur Besucher*innen die
Transformation von Linz zur klimagerechten
Stadt.

Der Schillerpark sollte ,,aufgerdumt* sein, in
der Grinraumgestaltung reduziert, verein-
facht, naturnahe und in den gastronomischen
Einrichtungen ebenfalls reduziert und attrak-
tiviert (ein Pavillion statt viele Wurstlstdnde).
Die anliegenden Erdgeschol3zonen sind bei
nachfolgenden Bauprojekten transparent und
offen zu gestalten. Eine inhaltliche Abstim-
mung erfolgt mit einem neuen Innenstadtma-
nagement. Angestrebt wird ein ,Linzer Mix*
aus Handel, Gastronomie, Kultur, Bildung und
Sozialem.

5. DIE VERBINDUNG ZUM BAHNHOF

Der Bahnhof als zentrales Portal in die
Innenstadt soll Teil des Ruckgrats sein. Eine
Verbesserung der FuBwege in Richtung
Innenstadt ist daher dringend empfohlen
(z.B. Verbesserungen der Querung an der
Kreuzung Karntner StraBe). Studierenden-
und Ideenwettbewerbe kdnnten zudem eine

Best of Linz: Ruckgrat

neue Perspektive auf die Problematik eréffnen
und neue Lésungswege skizzieren. Geeignet
scheint auch die kiinstlerische Beschaftigung
damit (z.B. im Rahmen des Ars Electronica
Festivals).

6. DIE VERBINDUNG IN DIE

WIENERSTRASSE

Die Innenstadt steht nicht fur sich, sondern
verbindet sich auf vielen Wegen mit ihrem
Umfeld. Die Verbindung mit der Wiener Stral3e
ware daher eine logische Konsequenz, welche
durch den Bau des Musiktheaters erschwert
wurde. Nichts desto trotz wird empfohlen, bei
zuklnftigen Weichenstellungen und Projekt-
entscheidungen auf diese Verbindung Ruck-
sicht zu nehmen.

37



02 Entwicklungsprinzipien

Best of Linz: Netzwerk
Nachbarschaften verbinden

StraBenraume zu
Stadtraumen machen

Gute StraBenrdume laden zum Bewegen und
zum Aufenthalt ein. Die bauliche Aufwertung
vom Verkehrsraum zum Stadtraum bietet allen
Nutzer*innen einen Mehrwert.

Die Identitaten der
StraBenraume und

Nachbarschaften starken

Der Eindruck der StraBe auf die Nutzer*innen
soll die sozialen und baulichen Quaitaten

der Nachbarschaft allen Nutzer*innen
erfahrbar machen.

Den roten Teppich fiir
sanfte Mobilitat ausrollen

Durch den Rickbau von Barrieren und die
Reduktion motorisierten Verkehrs schaffen
wir ein Netzwerk an Raumen, in dem man
sicher zu FuB oder mit dem Fahrrad sein Ziel
erreicht.
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Best of Linz: Netzwerk

Das Netzwerk der Innenstadt
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02 Entwicklungsprinzipien

Best of Linz: Netzwerk
Nachbarschaften verbinden

Das Best of Linz-Netzwerk ist ein Netz von
StraBenziigen mit hochwertigen &ffentlichen
Raumen, das prioritar neu gestaltet werden
sollte. Es ist mit dem hochrangigen Radwege-
netz der Stadt abgestimmt und verbindet die
Stadtteile untereinander. Dieses Netz ist das
Hauptnetz fur aktiv Mobile und erméglicht ein
entspanntes Flanieren in der Innenstadt, auch
abseits der LandstraBe. Wichtige Grundsétze
fUr die Ausgestaltung sind

e Schaffung attraktiver &6ffentlicher Rdume

e ausreichende Begriinung und Beschattung

* Bevorrangung des Netzes gegenUber an-
deren StraBen (dort wo maglich)

e Schaffung eines leicht erkennbaren Net-
zes, auch wenn es aus unterschiedlichen
Elementen (FuBgangerzonen, Fahrradstra-
Ben, Begegnungszonen, sonstige StraBen)
besteht
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Die Fotos aus Kopenhagen zeigen beispiel-
haft, wie StraBenziige als Teil des Best of
Linz-Netzwerks zu qualitatsvollen Stadt-
rdumen in den Nachbarschaften werden
kdnnen und zugleich sichere Raume fiir
aktive Mobilitat bieten.

Fotos: Schulze-Grassov



Best of Linz: Netzwerk
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02 Entwicklungsprinzipien

Best of Linz; Konfetti

Orte in Szene setzen

42

Einladende offentliche Raume

fir alle schaffen

In allen Nachbarschaften der Innenstadt
kdénnen bessere Orte der Begegnung entste-
hen. Die Gestaltung der Freirdume kann zum
Verweilen und zum Austausch einladen.

Die Besonderheiten der Viertel

unterstutzen

Die Vielfalt der st&dtebaulichen Struktur der
Innenstadt, mit ihren einzigartigen urbanen
Charakteren, kann man durch die gezielte
Aufwertung von Orten starken.

Lokale Akteur*innen aktivieren
und einbinden

Die Innenstadt ist ein historisch gewachsenes
Geflecht sozialer und baulicher Strukturen.
Das vorhandene Potential der vielen
Akteur*innen aus den unterschiedlichen
Bereichen, wie Handel und Gewerbe, Kultur
und soziale Initiativen, soll die Transformation
beschleunigen.



Best of Linz: Konfetti

Die Vielfalt der 6ffentlichen Rdume
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02 Entwicklungsprinzipien

Best of Linz; Konfetti

Orte in Szene setzen

Die Linzer Innenstadt ist unter anderem
durch ihre Vielzahl an ganz unterschiedlichen
offentlichen R&umen gepragt, die wie buntes
Konfetti Uber die Nachbarschaften gestreut
scheinen. Sie sollen auch der Schltssel fur
die weitere Innenstadtentwicklung sein. Dabei
werden die besonderen Qualitdten, stadt-
raumlichen Typologien und Nutzungsprofile
zur Grundlage.

1. ALTSTADT

Die offentlichen Rdume der Altstadt sind

stark auf kommerzielle oder temporére Nut-

zungen ausgerichtet. Es gibt kaum Mobiliar
oder Sitzgelegenheiten flr konsumfreien Auf-
enthalt.

e Eine Verbesserung der Verweilméglichkei-
ten, nach Méglichkeit in Kombination mit
Baumpflanzungen, verbessert die Qualitat
und Nutzbarkeit der &ffentlichen Raume
in der Altstadt deutlich.

* Die Altstadt ist Spitzenreiterin im Angebot
der Gastronomie. Bei der Neugestaltung
der o6ffentlichen Rdume sowie der Zulie-
fermdglichkeiten ist entsprechend darauf
zu achten.

e Bestehende Bildungs- und Kultureinrich-
tungen sollen dazu ermuntert werden,
den offentlichen Raum fur ihre Belange
mitzugestalten.

2. RATHAUSVIERTEL

e Das Rathausviertel weist mit dem Donau-
park und dem Stadtpark zwei zentrale
Grunflachen auf. Hier die Erreichbarkei-
ten zu verbessern und diese 6ffentlichen
Réume an das engmaschige Wegenetz
der Innenstadt anzuknipfen, ist eine zen-
trale Zielsetzung.

* Das Rathausviertel ist wichtiger Kranken-
hausstandort, und die Stadt Linz bekennt
sich klar zur Sicherung dieser zentralen
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Gesundheitseinrichtungen. Sie sollen
besser mit ihren unmittelbaren Nachbar-
schaften verbunden werden, Barrieren
sind abzubauen, Durchwegungen zu ver-
bessern und Synergien in der Griinraum-
nutzung zu optimieren.

e Die Buro- und Verwaltungsstandorte,
vor allem entlang der Donauldnde, sollen
erweitert und attraktiviert werden. Auch
hier ist eine bessere Verbindung mit den
unmittelbaren Nachbarschaften bzw. zum
Donaupark anzustreben.

3. DOMVIERTEL

Das Domviertel mit seinen maandrierenden

Gassen zwischen den barocken Fassaden ist

einerseits ein gutes Beispiel fur erfolgreiche

FuBganger- bzw. Begegnungszonen. Ande-

rerseits wird hier der Handlungsbedarf deut-

lich, wenn es um die Verteilung, Organisation
und Gestaltung von StraBenraum geht.

e Mit einer Reduktion des Oberflachen-
parkens gewinnt man Spielraum fUr eine
verkehrssichere und qualitatsvolle Gestal-
tung der StraBenrdume. Gerade in dieser
zunehmend baulich verdichteten Nach-
barschaft ist dies von zentraler Bedeu-
tung, um die Lebensqualitat hier langfris-
tig zu sichern.

e Das Domviertel hat sich als weiterer Han-
delsschwerpunkt in der Innenstadt mit
breitem und diversen Angebot etabliert.
Dies gilt es mit Managementmalnahmen
weiter zu fordern.

e Der Domplatz lasst sich als ergdnzender
Schwerpunkt zum Hauptplatz fUr saiso-
nale Veranstaltungen stéarker berlcksich-
tigen.

¢ Nahversorgung ist im Domviertel langfris-
tig zu sichern.



4. NEUSTADTVIERTEL

Als eines der am dichtesten bewohnten
Viertel ist hier ganz besonders fir ein ent-
sprechend ausreichendes und qualitétsvolles
Angebot an 6ffentlichen Rdumen zu sorgen.

Attraktivierung von StraBenziigen und
Innenhdéfen

Verbesserung der Aufenthaltsqualitaten
im offentlichen Raum

Attraktivierung des Umfelds der Bildungs-
einrichtungen

Starkung und Integration lokaler Okono-
mien mit ethnischer Vielfalt

Aktive Einbindung in das Innenstadtma-
nagement

5. VOLKSGARTENVIERTEL

Dieses Viertel sticht durch seine besonders
heterogenen &ffentlichen Radume heraus. In
ihnen liegt auch der Schltssel fur eine Ver-
besserung der Lebensqualitat in den Nach-
barschaften.

Teils als Uberdimensionierte Verkehrsfla-
chen, Abstands- oder Restflachen stel-
len sich im Volksgartenviertel zahlreiche
Potenziale fur eine Umgestaltung von
offentlichen Rdumen dar.

Die zahlreichen Bildungs- und Kulturein-
richtungen sollen besser miteinander, mit
dem Stadtteil und mit dem Innenstadtma-
nagement vernetzt werden.

Eine deutliche Schwerpunktsetzung im
Bereich Gastronomie empfiehlt sich rund
um den Schillerpark. AuBerdem kénnen
Geschaftslokale entlang der stdlichen
LandstraBe den ,,Genuss®“-Schwerpunkt
aufnehmen.

Der Standort Schillerpark ist langfristig
als Burostandort zu halten.

Best of Linz: Konfetti
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02 Entwicklungsprinzipien

Best of Linz: Tore
Eingange 6ffnen

Einladendes Tor zur
. Stadt bilden

f\ Die Menschen sollen wissen, wenn sie in der
A Linzer Innenstadt angekommen sind. Hierzu

‘ N soll die Ankunft am Perimeter der Innenstadt
/ einladende und positive Qualitdten kommuni-
zieren.

in der Innenstagdy

\\Ni\kommen

Aufenthaltsorte schaffen

Durch die Aufwertung der Freirdume an
wichtigen Toren zur Stadt, kénnen neue Auf-
enthaltsorte geschaffen werden. Hier werden
| alte lkonen, wie die Donau, neu in Szene

= gesetzt.

Barrieren besser Uiberwinden

Stress und Konflikte zwischen verschiedenen
Verkehrsteilnehmer*innen an zentralen Orten
der Innenstadt kénnen reduziert werden,
wenn die Tore zur Stadt gut erreichbar sind
und die Querung von stark befahrenen Stra-
Ben erleichtert wird.
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Tore in die Innenstadt _

Best of Linz: Tore

o Eingénge auf stadtischer Ebene
o Eingénge auf Innenstadtebene
O Eingange auf Nachbarschaftsebene

® Grine Ubergsnge
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02 Entwicklungsprinzipien

Die Typen der Stadteingange

EINGANGE AUF STADTISCHER EBENE

Der Hauptbahnhof als Eingangstor im Stiden
wird auf den folgenden Seiten ausfihrlich
beschrieben. Das Teilraumkonzept Hauptplatz
vertieft im nachsten Kapitel die Anforderun-
gen an eine Neugestaltung und Neuorgani-
sation dieses zentralen und bedeutendsten
offentlichen Raums der Stadt Linz.

Grundséatzlich lassen sich fir beide Stadtein-

gange folgende MaBnahmen empfehlen:

e Information und Ubersicht (Touristeninfor-
mation, Besucher*inneninformation, Be-
sucher*innenlenkung, Parkraumlenkung)

e Kunst und Kulturelemente, welche die
Positionierung von Linz als Kulturstadt
unterstreichen (z.B. Kunst im éffentlichen
Raum, Pavillions,..)
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EINGANGE AUF INNENSTADTEBENE

Diese Eingdnge zeichnen sich ebenfalls durch
hohe Frequenz - vor allem im &ffentlichen
Verkehr sowie im FuB- und Radverkehr aus.
Haltestellen an diesen Standorten sind ent-
sprechend attraktiv zu gestalten und nach
Moglichkeit mit weiteren Mobilitdtsangeboten
(z.B. Leihrédern) auszustatten.

Hier liegt auch der Nutzungsmix deutlich ho-
her als etwa auf der ndchstgereihten Nach-
barschaftsebene. Biros und gewerbliche
Nutzungen finden hier ebenso eine attraktive
Lage wie Ubergeordnete Bildungs- und So-
zialeinrichtungen.



EINGANGE AUF NACHBARSCHAFTSEBENE
Hier soll der Schwerpunkt auf EG-Nutzungen
mit besonderem Nachbarschaftsbezug und
Bezug zum o&ffentlichen Raum gelegt werden,
also etwa Nahversorgung und Gastronomie,
soziale Einrichtungen (Kindergarten, \er-
einslokale, Gemeinschaftsraume, ...). Diese
Eingadnge bieten sich auch als Standorte fur
Mobilitatsservices an (Leihrader, E-Ladesta-
tionen, ...).

In der Gestaltung ist auf hohe Aufenthalts-
qualitat mit ausreichend Sitzgelegenheiten,
Beschattung durch Baume und nach Mdoglich-
keit Trinkwasserbrunnen zu achten. Auch Spiel
im &ffentlichen Raum ist hier vorstellbar.

Best of Linz: Tore

GRUNE VERBINDUNGEN

Die Innenstadt naher an die Donau bzw. den
Donaupark zu fUhren, ist eine der zentralen
Empfehlungen des Innenstadtkonzeptes. Eine
gute und sichere Verbindung von der Alt-
stadt zur Donau ist flr FuBganger*innen und
Radfahrer*innen, gerade in Anbetracht der
erwartbaren Steigerung des Kfz-Verkehrs in
der B129, sicherzustellen.

Die Verbindung vom Rathausviertel zum
Donaupark lasst sich auch Uber attraktives
straBenbegleitendes Grin herstellen. Kleine
Pocket Parks bieten Méglichkeiten fur Spiel-
platze und Urban Gardening-Flachen.
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02 Entwicklungsprinzipien

Eingangstor im Suiden:
der Hauptbahnhof

Durch Errichtung des Landesdienstleistungs-
zentrums und des Musiktheaters wurde das
stdliche Ende der LandstraBe funktional und
stadtebaulich vom Hauptbahnhof und der
Wiener Strae abgeschnitten. FuBwege sind
unpraktisch, unattraktiv und mit langen War-
tezeiten an Signalanlagen verbunden.

VORSCHLAGE FUR
VERBESSERUNGSMASSNAHMEN

Die Attraktivierung des sudlichen Eingangs-
tores in die Linzer Innenstadt ist ein wich-
tiges Anliegen des Entwicklungskonzeptes.
Es werden daher Vorschlage fur mogliche
Verbesserungen aufgezeigt, eine Umsetzung
von Verbesserungen misste im Rahmen eines
Detailprojektes ,,Eingangstor Sud“ erfolgen.

Fur die Verbindung zwischen LandstraBe und
Hauptbahnhof bestehen grundsatzlich drei
mdgliche Routen:

* Route entlang der KarntnerstraBe

* Route BéhmerwaldstraBe

e Route durchs Busterminal

Alle drei Varianten haben Vor- und Nachteile,
sind allesamt aber unattraktiv zu begehen
und werden abends teilweise als Angstraume
wahrgenommen.

ATTRAKTIVIERUNG DER ROUTE
KARNTNERSTRASSE

Entlang der KérntnerstraBBe bestehen im
Grunde ausreichend breite Flachen fur Zu-
FuB-Gehende, diese sind jedoch von angren-
zenden Nutzungen bzw. durch den starken
und schnellen Kfz-Verkehr in der Attraktivitat
beeintrachtigt. Problematisch ist die Querung
der Kreuzung KarntnerstraBe/BahnhofstraBe,
die mehrmaliges Warten an der Signalanlage
mit entsprechenden Zeitverlusten bedeutet.
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Mdgliche MaBnahmen zur Attraktivierung

sind hier:

e Belebung der ErdgeschoBzone im LDZ

e VerkUrzung der Wartezeiten an der VLSA
KérntnerstraBe (z.B. kiirzere Umlaufzeiten)

ATTRAKTIVIERUNG DER ROUTE
BUSTERMINAL

Das Busterminal ist aufgrund der baulichen
Situation (relativ dunkel, Dieselabgase, L&rm,
zum Teil viele wartende Fahrgédste auf den
schmalen Bussteigen) unattraktiv. Abends
wird das Busterminal vielfach als Angstraum
wahrgenommen. Gegenuber der Karntnerstra-
Be kann man bei Benltzung des Busterminals
die BahnhofstraBe ohne Wartezeit queren.

Mogliche MaBnahmen zur Attraktivierung

sind hier:

e Schaffung eines attraktiv gestalteten
FuBweges an der Sudseite des Bustermi-
nals: Offnung zur Bahn hin, eventuell als
BegleitmaBnahme fur Stadt-Regionalbahn

e VerklUirzung der Wartezeiten an der VLSA
KérntnerstraBe (z.B. kiirzere Umlaufzeiten)

ATTRAKTIVIERUNG DER ROUTE
BOHMERWALDSTRASSE

\Vom Hauptbahnhof kommend kann die Unter-
fuhrung bis in den Bereich Bohmerwaldstrale
benutzt werden, so dass Wartezeiten beim
Queren der KarntnerstralRe vermieden werden
kénnen. Es besteht auch eine oberflachliche
Querungsmaoglichkeit (bei der Ausfahrt Buster-
minal, verbunden mit einem kleinen Umweg).

Die BohmerwaldstraBe ist eine WohnstraBe
mit Garagenzufahrten und einem eher 6den,
aber ruhigen StraBenraum. Die Querung der
CoulinstraBBe und VolksgartenstraBe kénnte
bei entsprechenden baulichen Adaptionen
(Querungshilfen) ohne Wartezeiten erfolgen.
Fléachen vor der Arbeiterkammer waren hier
mit einzubeziehen.



Best of Linz: Tore

Moégliche MaBnahmen zur Attraktivierung

sind hier:

e Attraktivierung bzw. Ausbau der Unter-
fihrung KarntnerstraBe oder

e Prufung der Schaffung einer umwegfrei-
eren Querung der KarntnerstraBe an der
Oberflache

e Attraktivierung und weitere Begriinung
der BohmerwaldstraBe

e Bauliche Querungshilfen CoulinstraBe und
Volksgartenstral3e

*  Anpassung des Wegenetzes im Volks-
garten

EINGANGSTOR IM NORDEN:

DER ,,LINZ-BALKON*

Der zweite Innenstadteingang auf gesamt-
stadtischer Ebene findet sich in der Verlan-
gerung des Hauptplatzes, am sogenannten
»Linz-Balkon“. Dieser wird in Kapitel 3 in Teil-
raum 1 beschrieben.
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02 Entwicklungsprinzipien

Eingange auf Nachbarschaftsebene

Enghavevej, Kopenhagen

52

An diesen Beispielen aus Kopenhagen lasst
sich erkennen, wie sich durch Verande-
rungen im StraBenbelag bzw. im StraBen-
verlauf Eingangssituationen in Quartiere
akzentuieren lassen. Baumpflanzungen,
Sitzgelegenheiten, Raum fiir Gastgéarten
oder Fahrradabstellplatzen schaffen die Vo-
raussetzungen fir Eingangstore auf Nach-
barschaftsebene.

Fotos: Schulze-Grassov



Best of Linz: Tore

Skydebanegade, Kopenhagen

Tove Ditlevsen Platz, Kopenhagen
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Die Linzer Innenstadt lebt von
ihren offentlichen Raumen. Werden
diese in ihrer Gestaltungsqualitat,
Nutzbarkeit und Erreichbarkeit
verbessert, werden auch die
Nachbarschaften der Innenstadt

verbessert.



TABAKFABRIK

URFAHR
BRUCKNER-
ARS ELECTRONICA HAUS
NEUES CENTER
RATHAUS
LENTOS
9 RATHAUSVIERTEL
N
N\
(0]
\S)
PFARRPLATZ
HAUPTPLATZ
SCHLOSS STADTPARK
MUSEUM ALTSTADT
LANDHAUS
OK-PLATZ
DOMVIERTEL
SUDBAHNHOFMARKT
DOMPLATZ HESSENPARK
MARIENDOM DESIGN
CENTER

NEUSTADTVIERTEL

SCHILLERPARK

LANDES-
BIBLIOTHEK

VOLKSGARTEN

VOLKSGARTENVIERTEL MUSIKTHEATER

STADION

MAKARTVIERTEL

BAHNHOF

FROSCHBERG
POSTCITY

Ubersichtsplan Linzer Innenstadt

55



T R

; R T SRR

3 iy = f.%th..utﬂ > _.Eﬂ. E TR o H
DR ._,._,._.. S\ )

LA B
R

CEERE
RSN

\ T8

_..‘_“_..ﬂ_.-. ,ﬁ.. i il ™ “
._ 0 ! |
| Al

iy 4
I




03

Teillraumkonzepte



03 Teilraumkonzepte

Teilrdume im Uberblick

Ausgehend von den in Kapitel 2 beschriebe-
nen Entwicklungszielen werden drei beson-
dere sogenannte Teilrdume der Linzer Innen-
stadt vertiefend bearbeitet. Diese raumlichen
Schwerpunkte zeichnen sich alle durch folgen-
de Eigenschaften aus:

e Sie besitzen Relevanz fur die gesamte
Innenstadt und dariber hinaus,

e sie weisen einen hohen Handlungsbedarf
bei zugleich hohem Umsetzungspotenzial
auf,

e sie sind in ihren Fragestellungen beson-
ders komplex und damit nicht im Pla-
nungsalltag der Linzer Stadtentwicklung
zu lésen,

* inihnen Uberlagern sich vielschichtige In-
teressen von unterschiedlichen Akteur*in-
nengruppen,

e sije integrieren mit den Handlungsfeldern
Nutzungsvielfalt, Mobilitat und &ffentliche
Raume die zentralen Zielsetzungen des
Innenstadtkonzeptes.

Mit dem Hauptplatz, der Sudlichen Land-
straBe inklusive Volksgarten und Schiller-
park sowie einem Teil des Neustadtviertels
wurden drei sehr unterschiedliche Teilrdume
bearbeitet, die alle Teil des Netzwerks an
offentlichen Rdumen sind und damit zu einem
ganz wesentlichen Teil die Linzer Innenstadt
préagen. Werden diese Teilrdume in ihrer Quali-
tat verbessert, verbessert sich die Qualitat
der Linzer Innenstadt.
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TEILRAUM 1: HAUPTPLATZ

Das Teilraumkonzept zeigt neue Perspektiven
auf, wie der Hauptplatz besser an die Donau
angebunden werden kann, wie sich die unter-
schiedlichen Nutzungsanforderungen integ-
rieren lassen und sich die generelle Aufent-
haltsqualitat fur alle Nutzer*innen verbessern
l&sst.

TEILRAUM 2: SUDLICHE LANDSTRASSE

Die Sudliche LandstralBe liegt zwischen der
hochfrequentierten FuBgangerzone weiter
im Norden und dem Volksgarten als "Grlines
Entrée" im Suden. Das Teilraumkonzept zeigt
neue Wege, um diese besonderen Linzer
Stadtrdume besser miteinder zu verbinden
und Voraussetzungen fUr eine langfristige
und erfolgreiche Sicherung der Einkaufsstra-
Be schaffen.

TEILRAUM 3: NEUSTADTVIERTEL

Mit seiner charakteristischen griinderzeit-
lichen, rasterférmigen Blockstruktur weist das
Neustadtviertel die hochste Wohndichte der
Innenstadt auf. Das Teilraumkonzept richtet
den Blick auf beispielhafte StraBenrdume und
zeigt, wie diese durch Anpassungen im Quer-
schnitt zu Quartiersrdumen mit hoher Aufent-
haltsqualitat fur die Nachbarschaft werden
kénnen.
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Teilraume im Uberblick



03 Teilraumkonzepte

Teillraum 1:
Hauptplatz

60



AUSGANGSLAGE

Der Hauptplatz ist die Visitenkarte von Linz.
Hier werden Feste gefeiert, Markte veranstal-
tet, hier zeigt man sich auf der Buhne dieser
Stadt, hier treffen sich Linzer*innen und Be-
sucher*innen. Mit der Lage an der Donau ist
der Hauptplatz fur Gaste, die per Schiff oder
mit dem Rad hier ankommen, auch ein Tor in
die Innenstadt.

Der Hauptplatz ist erste Adresse fur das Alte
Rathaus, die Kunstuniversitat Linz und andere
Einrichtungen, vor allem aus der Hotellerie
und Gastronomie. Mit den beiden Bricken-
kopfgebauden pragen auch zwei markante
bauliche Relikte aus der Zeit des National-
sozialismus diesen Raum. Topografisch leicht
erhoéht sitzen sie an der Nordseite des Plat-
zes und verstérken durch ihre symmetrische,
staddtebauliche Typologie die Achsialitat des
Hauptplatzes. In einer kiinftigen Neugestal-
tung wird in besonderer Weise darauf zu
achten sein, eine klare planerische Haltung
einzunehmen und einen angemessenen Um-
gang mit dem baulich-historischen Kontext zu
finden.

Der Hauptplatz ist auch Verkehrsknoten:

Er liegt an der zentralen StraBenbahnachse,
wird von Autos befahren und ist ein Nadeldhr
im Radwegenetz. Mit der Eréffnung der

4. Donaubricke im Herbst 2024 werden

nun die Voraussetzungen fir eine Neukonfi-
guration dieses historisch, programmatisch
und symbolisch hoch aufgeladenen Raums

Teilraum 1: Hauptplatz

geschaffen. Mit dem Entfall des Durchgangs-
verkehrs lasst sich der Hauptplatz als be-
deutendster 6ffentlicher Raum der Stadt Linz
vollig neu denken.

Damit rickt auch eine seiner Kernaufgaben in
den Fokus: das Angebot von Aufenthaltsorten
und Treffpunkten, sowohl in Gastgarten als
auch in frei nutzbaren Bereichen. Hier lassen
sich heute gewisse Defizite in der Qualitat
solcher Rdume erkennen. Es mangelt ent-
weder an Beschattung oder schlicht an den
passenden Sitzgelegenheiten an der richtigen
Stelle.

Das Teilraumkonzept stellt die neuen Rah-
menbedingungen und Zielsetzungen fir eine
Neugestaltung des Hauptplatzes zusammen.
Es bereitet damit die Aufgabenstellung fur
einen landschaftsplanerischen Realisierungs-
wettbewerb vor, der noch im Herbst 2024
dazu beitragen soll, das beste Konzept fir
eine neue Gestaltung zu finden.

Was der Hauptplatz in jedem Fall auch in
Zukunft leisten muss, ist, neben all den Nut-
zungsanforderungen fur AuBengastronomie,
Markte und Veranstaltungen jeglicher Art,
auch flexibel und nutzungsoffen zu bleiben
fUr neue, vielleicht heute noch nicht bekannte
Nutzungen. Und er muss fir alle Menschen
qualitatsvoll nutzbar sein, zu jeder Tages-
und Jahreszeit.
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03 Teilraumkonzepte

Teilraum 1: Hauptplatz
Ausgangslage

35%
— ' Verkehrsflachen nehmen heute mehr als ein
Drittel der Gesamtflache des Hauptplatzes
ein.

Bestandssituation: Verkehrsflachen

— Untergenutzte Flachen nehmen
heute 29% des Hauptplatzes ein.

Der Hauptplatz, ,an den wir
denken®, nimmt ein gutes Drittel
36% der Gesamtflache ein.

Bestandssituation: Untergenutzte Flachen / /] -/
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Teilraum 1: Hauptplatz

— 100% Hauptplatz
Was soll ihn ausmachen?

o
@
100% HAUPTPLATZ Schildern, Trégen oder nicht optimal gestalte-
Jede Linzerin und jeder Linzer hat vom ter Aufenthaltsbereichen die Nutzungsmaég-
Hauptplatz ein bestimmtes Bild im Kopf: die lichkeiten des Platzes einschréanken.
Dreifaltigkeitssédule, die historischen Fassa-
den, die Méarkte, Feste und Konzerte. Sie Nur etwa 36% des Hauptplatzes machen
alle pragen den Eindruck von diesem beson- damit jenen Bereich aus, an den man denkt,
deren Ort. Doch diese Flachen machen nur wenn man an den Hauptplatz denkt — der Be-
etwa ein Drittel des Hauptplatzes aus. reich vom Neptunbrunnen bis zur Dreifaltig-
keitssaule. Jetzt geht es darum, den gesam-
Gut ein Drittel des Platzes sind heute von ten Platz gewissermafBen zu 100% Hauptplatz
Verkehrsflachen gepragt, etwa 29% kann zu machen.

man als "untergenutzt" bezeichnen. Damit
sind Bereiche gemeint, die aufgrund von
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03 Teilraumkonzepte

Teilraum 1: Hauptplatz
Autoverkehr

— Auf der Nibelungenbrticke wird je
Fahrtrichtung eine Kfz-Fahrspur
reduziert.

— Taxistandplatz

— In der FuBgangerzone ist kein
Durchgangsverkehr mehr
maoglich.

NEUE RAHMENBEDINGUNGEN ZIELSETZUNGEN

e Mit der Erd6ffnung der 4. Donaubricke e Selbstverstandlich missen auch in Zu-
kann der Hauptplatz zur FuBgéngerzone kunft Einsatzfahrzeuge und der Liefer-
umgestaltet werden. verkehr ungehindert alle entsprechenden

e Auf der Nibelungenbrlcke wird in beide Adressen am Hauptplatz anfahren kén-
Fahrtrichtungen je eine Spur fur den Kfz- nen. Lieferzonen sind klug in ein Gestal-
Verkehr reduziert. tungskonzept einzubeziehen.

e Taxistandplatze werden reduziert und ge-
stalterisch integriert. Es gibt das klare Be-
kenntnis zu Taxidiensten am Hauptplatz.
Ihre Zahl soll jedoch reduziert und ihr
Bereich gestalterisch integriert werden.
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Teilraum 1. Hauptplatz

Offentlicher Nahverkehr

NEUE RAHMENBEDINGUNGEN

Die Bushaltestelle der Linie 192 soll vom
Hauptplatz verlegt und der aktuelle
Standort aufgelassen werden. Damit lasst
sich das Podest und die Méblierung des
Haltebereichs entfernen.

 Regionalbushaltestelle

Teilraum 1: Hauptplatz

— StraBenbahnhaltestelle

ZIELSETZUNGEN

Die StraBenbahnhaltestelle am Haupt-
platz ist eine der wichtigsten in Linz. Die
Haltestellenbereiche sind barrierefrei,
witterungsgestltzt und beschattet zu
gestalten und rédumlich nach Méglichkeit
zu vergroBern.
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03 Teilraumkonzepte

Teilraum 1. Hauptplatz

Radverkehr

— Verbreiterung der Radwege in beide
Fahrtrichtungen auf der Nibelungenbricke

— Radfahren in der FuBgangerzone

NEUE RAHMENBEDINGUNGEN ZIELSETZUNGEN

¢ Die Nibelungenbrlcke erhalt in beiden e Der FuB- und Radverkehr soll konfliktfrei
Fahrtrichtungen jeweils einen Zweirich- erfolgen. Daflr sind auch gestalterische
tungsradweg. Voraussetzungen zu schaffen.

e Am Hauptplatz wird das Radfahren in
einer neu verordneten FuBgéngerzone or-
ganisiert. Der von der Fahrbahn getrennte
Radweg in Richtung Norden entfallt.
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Teilraum 1: Hauptplatz

Teilraum 1. Hauptplatz
MaBnahmen fur eine
Verkehrsreduktion

— reduzierte Fahrspur
far MIV

_ Verlegung der TIM
Mobilitdtsstation

— Ausstellungsbereich

— Verlegung des Linz City
Express-Ticket- und
Infostands wird gepruft

NEUE RAHMENBEDINGUNGEN ZIELSETZUNGEN

e Die Mobilitdtsstation TIM lasst sich von ¢ Die Standplatze des Linz City Express sind
inrem heutigen Standort am Hauptplatz an bestmdglich in die neue Platzgestaltung zu
einen gleichwertigen Standort verlegen. integrieren.

e Eine Verlegung des Ticket- und Info-
stands fur den Linz City Express an einen
Alternativstandort wird gepruft. Damit
kénnte der Standort am Hauptplatz ent-
fallen.
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03 Teilraumkonzepte

Teilraum 1: Hauptplatz
Konzept

Die offentlichen Rdume der Altstadt und
damit auch der Hauptplatz sind stark auf
kommerzielle oder temporare Nutzungen aus-
gerichtet. Es gibt kaum Mobiliar oder feste
Elemente fur konsumfreien Aufenthalt. Der
neue Hauptplatz kdnnte einen gut integrier-
ten Aufenthaltsbereich anbieten, ohne auf
den vorhandenen flexiblen Marktbereich zu
verzichten.

1. AUFENTHALTSQUALITAT ZU JEDER
TAGES- UND JAHRESZEIT VERBESSERN

Der Hauptplatz ist ein Ort, an dem viele Be-
sucher*innen ankommen, an dem Menschen
kurz Pause machen oder andere Leute tref-
fen. Daher braucht es sonnige und schattige
Platze, die an jedem Tag im Jahr zum Aufent-
halt einladen. Verbesserter éffentlicher Raum
mit Sitzgelegenheiten und Baumpflanzungen
als Angebot fur konsumfreien Aufenthalt am
Hauptplatz sind zentrale Zielsetzungen fur
die Neugestaltung des Platzes.

Ein wesentliches Kriterium flr eine besse-

re Aufenthaltsqualitét ist die Beschattung,
nach Moglichkeit durch klimawirksame Bau-
me. Historisch war der Linzer Hauptplatz mit
seinen barocken Burgerhausern als Markt-
platz immer frei von Baumpflanzungen. Dieser
baugeschichtliche Kontext ist jedoch vor dem
Hintergrund der notwendigen Anpassungen
unserer Stadte an die Folgen des Klimawan-
dels, vor allem die zunehmende Hitze und
Starkregenereignisse, neu zu bewerten. Die
Bunkeranlagen aus der Zeit des Zweiten
Weltkriegs und die 1988 errichtete Tiefgara-
ge schrénken die méglichen Baumstandorte
jedoch erheblich ein. Anhand eines Gestal-
tungskonzeptes soll die beste Lésung fur die
Frage der Baumpflanzungen wie fur die Ver-
besserung der Aufenthaltsqualitat zu allen
Tages- und Jahreszeiten entwickelt werden.
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2. PLATZ FUR MARKTE UND

TEMPORARE NUTZUNGEN

Der Hauptplatz bietet die Rahmenbedingun-
gen, um auch in Zukunft fur unterschiedliche
Veranstaltungen und Markte genutzt werden
zu kénnen.

Der flexible Raum soll Richtung Norden auf
den gesamten westlichen Teil des Hauptplat-
zes ausgeweitet werden. Eine Randzone ent-
lang der Fassaden steckt einen eindeutigen
Bereich fur AuBengastronomie und Zuliefe-
rung ab.

3. EINGANGSTOR IN DIE INNENSTADT:

DER LINZ-BALKON

Durch die einzigartige Lage des Hauptplatzes
als Stadttor zur Donau, soll dieser Platz stér-
ker als positiver Ort der Ankunft in Linz, und
nicht als das geftihlte ,Ende der LandstraBe”,
wahrgenommen werden.

Die Anbindung an die Nibelungenbricke soll
verbessert werden, um die Verlangerung des
“Ruckgrats” Uber die Donau in die Hauptstra-
Be zu ermdglichen. Die Gestaltung dieses
"Linz-Balkons" soll Gegenstand der Aufgabe
im Realisierungswettbewerb zur Neugestal-
tung des Hauptplatzes werden.



— @ .LNz-BALKON-
ALS STADTEINGANG
GESTALTEN

Teilraum 1: Hauptplatz

_ 0 AUFENTHALTSANGEBOTE
VERBESSERN

_ e RAUM FUR MARKTE UND
VERANSTALTUNGEN
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Teilraum 1: Hauptplatz
Der Linzer Balkon
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Teilraum 1: Hauptplatz

_.-4-__ —— en e __‘__;__
——"__ Anbindung an
g, i [P —das Donauufer e
Beleuchtung

Verbreiterung
des Gehsteigs
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03 Teilraumkonzepte

Tellraum 2:
Sudliche LandstraBBe

72



AUSGANGSLAGE

Die gesamte Landstrale ist eine der gréoBRten
und meistfrequentierten EinkaufsstraBen Os-
terreichs. Die hohe Branchenvielfalt und der
bedeutende Anteil an Filialisten tragt maf-
geblich zu dieser Qualitat bei. Trotz dieser
Starken gibt es vor allem im stdlichen Teil er-
kennbare Schwachstellen, die einer gezielten
Aufmerksamkeit bedurfen.

Wahrend die Sudliche LandstraBe viele Ge-
meinsamkeiten mit ihrem nérdlichen Pendant
aufweist, unterscheidet sie sich doch in eini-
gen wesentlichen Punkten. Den &ffentlichen
Raum zeichnen vor allem der Schillerpark
sowie der Volksgarten aus. Zudem finden sich
dort wichtige Kultur- und Bildungseinrichtun-
gen wie die Landesbibliothek und das Musik-
theater.

Teilraum 2: Suidliche LandstraBe

Ziel ist es, die Erholungs- und Aufenthalts-
qualitdten in diesem Bereich durch gestalte-
rische MaBnahmen deutlich zu verbessern.
Durch gezielte Baumsetzungen und umfas-
sende Verbesserungen des Freiraums wird
die Innenstadt von Linz nicht nur attraktiver,
sondern auch sichtbar klimagerechter ge-
staltet. Ein nachhaltiger Mix aus Handel,
Gastronomie, Kultur, Bildung und sozialen An-
geboten soll angestrebt werden. Die Stdliche
LandstraBe soll eine zeitgemaRe, lebendige,
nutzungsgemischte und grine FuBganger-
zone werden, in der es um viel mehr als das
Einkaufen geht.
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03 Teilraumkonzepte

Teilraum 2: Sudliche Landstral3e

Ruckgrat

Schillerpark

— LandstraBe Landestheater

— Volksgarten

StraBenbahn-
haltestelle

Die Sudliche LandstraBe ist Teil des ,,Rlck-
grats” der Linzer Innenstadt. Bildungs- und
Kultureinrichtungen, wie die Landesbibliothek
und das Musiktheater, sind entlang des Kor-
ridors aufgefadelt und werden zu wichtigen
Nutzungsbausteinen in diesem Teilraum.

74



Teilraum 2: Stdliche LandstraBe

Teilraum 2: Sudliche Landstral3e

Barrieren

von der LandstraBe

Trotz der beiden groBen Griin- und Freifla-
chen des Schillerparks und des Volksgartens
stellen sich vor allem zur LandstraBe orien-
tierte Barrieren dar. Wéhrend der Bereich der
StraBenbahnhaltestelle am Volksgarten eine
héhere Durchlassigkeit vom StraBenraum in
den Park schwierig gestaltet, sind es entlang
des Schillerparks die Staudenpflanzungen
und deren gelénderartige Einfassungen, die
eine selbstverstandliche Durchlassigkeit der
FuBganger*innenbewegungen in den Park
stark einschranken.

— GroBer Kreuzungsbereich
mit komplizierten Querungen

— Barrieren trennen den Schillerpark entlang der Verbindung von

der Innenstadt zum Bahnhof

Barrieren trennen den
Volksgarten von der LandstraBe

Als weitere Barriere lasst sich der Kreuzungs-
bereich an der Kérntner StraBe auf dem Weg
zum Bahnhof nennen. Hier werden im voran-

gegangenen Kapitel mehrere MaBnahmen zur
\erbesserung vorgeschlagen.
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03 Teilraumkonzepte

Teilraum 2: Sudliche Landstral3e
Konzeptbausteine im Uberblick

— 0 DIE SUDLICHE LANDSTRASSE
ZUR FUSSGANGERZONE UMGESTALTEN

NUTZUNGSBAUSTEINE
AM SCHILLERPARK

—e DAS "GRUNE ENTREE"
VOLKSGARTEN AUFWERTEN
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Teilraum 2: Sudliche LandstralBe
Verkehrsorganisation

AUSGANGSLAGE

Zwischen GoethestraBe und Blrgerstrale ist
die LandstraBe derzeit Begegnungszone (20
km/h) und Einbahn in Fahrtrichtung Norden

(ausg. Radverkehr, Linienbusse und StraBen-

e bahn). Am &stlichen StraBenrand befinden
- )'/6'\9‘“ sich Parkmdglichkeiten zwischen Goethestra-
= [ Be und der StraBenbahnhaltestelle ,,Blrger-
E stralBe* sowie zwischen der BurgerstraBe und
= der BismarckstraBe.

— XX -
Lang\gasse == {— gﬁ‘ge(s Zwischen der GoethestraBe und der Scharit-
<_='_— zerstraBe besteht eine Einbahnfuhrung (ohne
;\LE Ausnahmen) in Fahrtrichtung Nord. Auch hier
05; befinden sich Langspark-Mdéglichkeiten an
@E der Ostseite der StraBe. Sudlich der Scharit-
% o % zerstrale ist die LandstraBe und in weiterer
Auerspergstr- . @: 7 o ’% Folge die BlumauerstraBBe in beiden Richtun-
’7&{ %, gen befahrbar.
E VORSCHLAG FUR AUFWERTUNG DIESES
- PSS ABSCHNITTES
E W Die Sudliche LandstraBe wird zur FuBgénger-
Lo/fp 5 ) L” zone mit einer analogen Verkehrsregelung
- L/7A; w2 wie in der nordlichen LandstraBe. Das Fahr-
0@ & / @} ®®/,/ %& radfahren bleibt in beiden Richtungen erlaubt.
RS - o 3
. ¢ \ Die BismarckstraBe wird zu einer Zweirich-
% vers"  tungsfahrbahn, um die Erreichbarkeit wichti-
erstf.

S o .
Gartn ® //’ - Y/ ger Infrastruktureinrichtungen mit dem Kfz
.
& 3 auch in Zukunft zu erméglichen.
N}
S

Ubersichtsplan Sudliche LandstraBe
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Teilraum 2: Sudliche Landstral3e
Konzeptbaustein 1: FuBgangerzone

NEUE BAUMPFLANZUNGEN

Im Vergleich zum nérdlicheren Abschnitt

der LandstraBe ist der stdliche Teil deutlich
breiter im Querschnitt, was die Méglichkei-
ten einer Umgestaltung verbessert. Wo es
Einbauten, Zufahrten und andere techni-
sche Rahmenbedingungen erlauben, sollen
Baumpflanzungen einerseits den ,,Griinen
Charakter* der Sudlichen Landstrae mit
Volksgarten und Schillerpark unterstreichen
und naturlich vor allem fir Beschattung und
damit auch héhere Aufenthaltsqualitét im
StraBenraum sorgen. \Wo Baumpflanzungen
nicht méglich sind, lassen sich andere Entsie-
gelungsmaBnahmen setzen und Grinflachen
gestalten.

MEHR AUFENTHALTSQUALITAT DURCH
STADTMOBILIAR

In Kapitel 2 wird der ,,Linzer Mix* in der Sud-
lichen LandstraBe beschrieben. Der héhere
Anteil an Gastronomienutzungen wird mit
einem erhdhten Angebot an Sitzmdglichkeiten
weiter gestarkt. So lassen sich zwischen den
Baumen und Grinflachen groBzlgig Stadt-
mobel oder Bereiche flr Gastgéarten vor-
sehen, um die Aufenthaltsqualitat in diesem
Bereich weiter zu verbessern.

777>

005
Q
8%

@,
N

Schematische Darstellung einer Neugestaltung

der suidlichen LandstralRe
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Teilraum 2: Suidliche LandstraBe

Auerspergstr-

P

Rainerstr.

Schematische Darstellung der Sudlichen Landstral3e
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Teilraum 2: Sudliche Landstral3e

Konzeptbaustein 2: Entrée Volksgarten

DAS ANKOMMEN UBER DEN VOLKSGARTEN
VERBESSERN

Viele Menschen erreichen die Innenstadt vom
Bahnhof kommend Uber den Volksgarten.
Aufgrund der Wegefiuhrung durch den Park
sowie die Platzierung der &6ffentlichen WC-

Anlage und der Werbetafeln an der Nordseite,

wird der Blick in die Innenstadt stark einge-
schrankt.

Eine gestalterische Offnung der Ecke Land-
straBe/GoethestraBe und ein qualitatsvolles
Angebot an Sitzmdglichkeiten erlaubt eine
groBzlgige und einladende Entrée-Situation
an der stdlichen LandstraBe. Bei einer mog-
lichen kinftigen Neugestaltung des Volksgar-
tens wird angeregt, die zentrale WegeflUhrung
entsprechend der Blickbeziehungen zu Uber-
arbeiten und das &ffentliche WC in den Stiden
des Parks zu verlagern.

@ Schematische Darstellung
des ,Entrée Volksgarten®*
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Teilraum 2: Sudliche LandstraBe

Bﬂrgerst\'.

=
+
1)
<))
o
[0
o
0]
P
S
<

Schematische Darstellung des ,,Entrée Volksgarten®
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Teilraum 2: Sudliche Landstral3e
Konzeptbaustein 3: Schillerpark

FREILUFTKULTURRAUME

Der Volksgarten hat das Musiktheater, der
Schillerpark hat die Landesbibliothek als Bil-
dungs- bzw. Kulturinsitution als unmittelbare
Anrainerin. Um diese besonderen Nutzungs-
bausteine auch im &ffentlichen Raum der
Innenstadt noch besser sichtbar und damit
auch zugénglich zu machen, sollen Teile des
Parks als "Grline Foyers" bzw. Freiluftkultur-
rédume umgestaltet und umgenutzt werden.
Vorstellbar sind Musikpavillons oder Sitzbe-
reiche zum Lesen, Lernen und Kultur genie-
Ben. Um die Grunfldchen zu schiitzen, wird
vorausgesetzt, dass die kulturelle Nutzung
ausschlieBlich auf befestigten Flachen statt-
finden.

ENTFERNEN DER BARRIEREN ZUM
SCHILLERPARK

Um die Durchlassigkeit zwischen dem Schil-
lerpark und der LandstraBe herzustellen,
Frequenzen durch den Park und die ihn sau-
menden ErdgeschoBzonen zu erhdhen und
letztlich auch die Zuganglichkeit des Parks zu
verbessern, sollen die Staudenpflanzungen
und Geladnder entfernt werden. Einfassungen

der Grunflachen mit Sitzbandern helfen dabei,

die Wiesenflachen von den Gehwegen deut-
lich abzuheben.

NEUE NUTZUNGSBAUSTEINE AM PARK

Mit den mdglichen Umgestaltungen des
Hotelareals entsteht die Chance, an der
Stdlichen LandstraBe einen strahlkraftigen
Nutzungsbaustein zu etablieren, der daftr
sorgt, dass Frequenzen in diesem Abschnitt
der EinkaufsstraBe erhoht werden und zu-
gleich das Nutzungsangebot in diesem Tell
der Innenstadt um attraktive neue Bausteine
erganzt wird. An ein Um- bzw. Neubaupro-
jekt werden folgende Qualitadtsanforderungen
formuliert:

82

e Ein Stadtsockel 6ffnet sich zu den 6f-
fentlichen R&umen des Schillerparks bzw.
der LandstraBe. Der Eingangsbereich ist
einladend ausformuliert und wird zum Teil
des Stadtraums.

e Der Nutzungsmix schafft Synergien mit
den vorhandenen Angeboten. Einzelhan-
del (inkl. Supermarkt) im ErdgeschoB, Ca-
sino- und Blronutzungen im Sockel und
Wohnen in den Stockwerken dartber.

e Die Ho6henentwicklung ist dem Standort
in der Innenstadt angemessen und nimmt
Bedacht auf die Bestandsstruktur in der
Umgebung.

e Das Projekt soll ein Leuchtturm des
Bauens nach Prinzipien der Kreislaufwirt-
schaft werden. Tragstrukturen lassen sich
weitestgehend erhalten und weiterver-
wenden, rlckgebaute Wertstoffe kdnnen
bestmdglich recycelt werden und im
Neubau werden wiederverwendbare Ma-
terialien eingesetzt. Im Entwurf wird eine
flexible Nachnutzbarkeit bertcksichtigt.

e AuBerdem wird angeregt, Zwischen-
nutzungskonzepte zu entwickeln fur
die Ubergangsphasen im Entwicklungs-
projekt. Hier sind vor allem kulturelle
Nutzungen vorstellbar. Auch Bildungs-
institutionen kénnten an diesem Stand-
ort gewissermafen ein Schaufenster zur
Linzer Innenstadt erhalten.

Des Weiteren sollen addquate Nachnutzun-
gen fur Standorte am Schillerpark entwickelt
werden. Synergien mit einem Zwischennut-
zungskonzept sowie den Freiluftkulturrdumen
im Schillerpark kénnen dabei wertvolle Impul-
se fUr eine langfristige Umnutzung liefern.



Teilraum 2: Sudliche LandstraBe

Bgrgerstl’.

Auerspergst’:

Schematische Darstellung der Freiluftkulturrdume im Schillerpark und im Volksgarten
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Teillraum 3:
Neustadtviertel
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AUSGANGSLAGE

Das Neustadtviertel mit seiner typischen
Blockrandbebauung ist von Mozartstral3e,
LandstraBe, Blumauerstrae und Khevenhil-
lerstralBe begrenzt.

Dieser Stadtteil weist eine der héchsten
Bevolkerungsdichten der Innenstadt auf.

Aus dem Klimawandelanpassungskonzept
der Stadt Linz geht auBerdem hervor, dass
gerade im Neustadtviertel ein hoher Anteil an
vulnerablen Gruppen, also unter 6- und Uber
65-jéhrige, wohnen und ein geringer Anteil
an Grunflachen im unmittelbaren Wohnumfeld
zur Verflgung steht.

Gleichzeitig ist das Neustadtviertel jenes
Gebiet, das mit den beiden Hauptverkehrs-
achsen HumboldtstraBe und DinghoferstralRe
hohen Verkehrsbelastungen und Emissionen
ausgesetzt ist.

Teilraum 3: Neustadtviertel

In Summe ergibt sich somit flr das Neustadt-
viertel ein hoher stadtrdumlicher Sanierungs-
bedarf. Gleichzeitig ist hier auch ein enormes
Sanierungspotenzial zu erkennen. Mit einer
Verkehrberuhigung der Innenstadt gewinnt
man Gestaltungsmdglichkeiten, um die
StraBenrdume zu qualitatsvollen 6ffentlichen
Raumen fur die Nachbarschaften umzubauen.
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Teillraum 3: Neustadtviertel

Konzept

1. VERKEHRSBERUHIGTE
STRASSENRAUME

Far den gewahlten Teilraum werden die
Moglichkeiten einer Aufwertung von Stra-
Benrdumen beispielhaft aufgezeigt. Immer
geht es darum, den StraBenraum als Teil der
offentlichen Rdume fur die Nachbarschaften
zu begreifen und sie entsprechend nutzbar
zu machen. Auf den folgenden Seiten werden
beispielhafte StraBenquerschnitte und deren
Umbaupotenzial dargestellt.

2. KLIMAFITTE STRASSEN MIT GRUNER UND
BLAUER INFRASTRUKTUR

Um unsere Stadte an die Folgen des Klima-
wandels anzupassen, sind ambitionierte Mal3-
nahmen notwendig. Umfassende Baumpflan-
zungen in den StraBenrdumen sind dabei ein
Schltssel in dicht bebauten Stadtgebieten.
Fur die Baumpflanzungen in den eher engen
StraBenrdumen eignet sich das Schwamm-
stadt-Prinzip, welches an der Oberflache
weniger Platz benétigt als herkémmliche
Baumscheiben, aber unterirdisch viel und
besonders hochwertigen Wurzelraum (und
Regenwasserspeicher) zur Verfligung

stellt.

Auch das Regenwassermanagement ist zen-
traler Baustein der klimawandelangepassten
Stadt. Immer haufiger auftretende Unwetter
und Starkniederschlage sowie die zunehmen-
de Bodenversiegelung belasten immer mehr
die Kanalisationsinfrastruktur. Hitzewellen und
Trockenperioden lassen die Wasservorrate
sinken. So wird der Umgang mit dem Regen-
wasser zu einer zentralen Herausforderung in
der Stadt. Gleichzeitig ist das Niederschlags-
wasser zu wertvoll fir die Einleitung in das
Kanalnetz. Intelligentes Regenwassermanage-
ment wird also eine immer wichtigere Rolle
spielen.

86

Dabei sind vor allem folgende Ziele zentral:

e Der Versiegelungsgrad ist — auch in der
dicht bebauten Innenstadt - so gering
wie moglich zu halten. Wo es mdoglich ist,
sollen versickerungsfahige Oberflachen
in der Freiraumgestaltung zum Einsatz
kommen.

e Die Entwicklung eines innovativen Re-
genwasser- bzw. Starkregenmanage-
ment-Konzeptes fUr die Innenstadt ist zu
empfehlen.

3. AUFENTHALTSQUALITAT

DER INNENHOFE VERBESSERN

Die Innenhofe des Neustadtviertels bieten
sich fur wohnungsnahe Grin- und Freirdume
an. Durch Entsiegelungs- und Begrinungs-
maBnahmen wird einseits die Nutzbarkeit und
andererseits auch das Mikroklima der Innen-
hofe verbessert.

Seit langem ist es ein erklértes Ziel der Stadt
Linz, Gber das Instrument der Bebauungspla-
nung die Innenhdfe langfristig von Bebauung
freizuhalten. Es empfiehlt sich die Erstellung
von stadtebaulichen Studien fUr ausgewahlte
StraBenblécke, um die Fragen der Bebauung,
der Nutzung und der Grunflédchen integriert
zu untersuchen.



— 9 KLIMAFITTE STRASSEN MIT
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_ 0 VERKEHRSBERUHIGTE
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03 Teilraumkonzepte

Teilraum 3: Neustadtviertel
Verkehrsorganisation

Dieses Viertel wird von zwei ,,Verkehrsschnei-
sen” (DinghoferstraBe und HumboldtstraBe)
durchschnitten. Das StraBennetz ist groBten-
teils als EinbahnstraBe gefuhrt. Die Einbahn-
straBen erméglichen durch ihren durchge-
henden Verlauf auch das Durchfahren durch
gebietsfremden Verkehr. Weiters sind einige
StraBenzlige von , Autoposern® regelmaBig
befahren, die vor allem in den Nachten zu
Larm und Gefahrdungen fuhren. Die StraBen-
raume selbst sind durch parkende Kraftfahr-
zeuge gepragt. Generell sind Kurzparkzonen
verordnet, fUr Bewohner*innen bestehen
Bewohner*innenparkzonen. Ergédnzend gibt
es situationsgerechte Ladezonen.

Die Qualitat der 6ffentlichen Rdume ist groi3-
tenteils unbefriedigend und wenig begrint.
Die DinghoferstraBe und die Humboldtstra-
Be sind als leistungsféhige Hauptverkehrs-
straBBen Uberbreit ausgebaut und nicht an
ihr urbanes Umfeld angepasst. Die Ubrigen
StralBBenrdume sind gepragt von abgestellten
Kraftfahrzeugen und oft ungentgenden Fla-
chen fur zu FuB Gehende und Radfahrende.

ZIELSETZUNGEN UND STRATEGIE

FUr eine Attraktivierung dieses Teiles der
Innenstadt wird ein schrittweises Vorgehen
vorgeschlagen. Kern der kurzfristigen MaB-
nahmen ist eine Verbesserung der Qualitat
der 6ffentlichen Rdume. Dabei soll nach dem
Modell der sogenannten ,,Low Traffic Neigh-
borhoods®, angepasst an Linzer Verhéltnisse,
vorgegangen werden.
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Diese Strategie bedeutet, Nachbarschaften
zu definieren, die von SammelstraBBen be-
grenzt sind und die vom Durchgangsverkehr
befreit werden. Die StraBenrdume sollten
neugestaltet und begriint werden. Kurzfristig
lassen sich in der Neustadt drei solche
Nachbarschaften abgrenzen, in Nord-Std-
Richtung durch die StraBenzlige Landstral3e,
Humboldtstrae, DinghoferstraBe und Khe-
venhllerstraBe begrenzt. Durch den Einbau
von Verkehrsfiltern (Diagonalsperren) kann
Schleichverkehr im Stadtteil reduziert werden.

Mit der Er6ffnung der A26 Linzer Autobahn
(,Westring Linz“) lassen sich mittelfristig
weitere MaBnahmen setzen. Die kiinftige
Funktion der beiden StraBenzlge Dinghofer-
strafBe und HumboldstraBe ist dann neu zu
definieren. Der Durchgangsverkehr mit priva-
ten Kfz sollte deutlich eingeschrankt und ver-
langsamt werden, die AufschlieBungsfunktion
fur den Ziel- und Quellverkehr sowie fur den
regionalen und stadtischen &ffentlichen Ver-
kehr bleibt erhalten. Damit wird das gesamte
Neustadtviertel zu einer verkehrsberuhigten
Nachbarschaft.



Teilraum 3: Neustadtviertel

Mogliche verkehrsberuhigte ~— seseee*
Nachbarschaften

Mogliche Standorte fur —
, Modalfilter*

Schema: mdgliche verkehrsberuhigte Nachbarschaften im Neustadtviertel
Das Schema zeigt eine mégliche Abgrenzung und erste Uberlegungen zur
Verkehrsberuhigung auf. Die konkrete Planung von MaBnahmen soll unter

Einbeziehung der Anrainer*innen und Stakeholder erfolgen.

=g
\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\)
\

Hauptverkehrsstraen —

VerkehrsstraBBen —_—

Rad-Hauptroute ——
Stadtbusachse —
FuBgéngerzone T
Modalfilter —
Fahrtrichtung ))
KFZ-Verkehr

Schema: mdégliche Verkehrsorganisation im Neustadtviertel
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03 Teilraumkonzepte

Teilraum 3: Neustadtviertel
Aufwertung von StraBenraumen

GOETHESTRASSE

Sie ist eine wichtige Achse fUr den innerstad-
tischen Busverkehr und eine wichtige Verbin-
dung fur den Radverkehr (auf der Fahrbahn).
Durch selektive Einbahnfuhrungen lasst sich
der Kfz-Durchgangsverkehr unterbinden.
Eine schrittweise Reduktion der Stellplatze,
in Abstimmung mit der zu erstellenden Park-
raumstrategie, schafft mehr Raum fUr den
FuB- und Radverkehr und fur mehr Gestal-
tungsqualitét der 6ffentlichen Raume.

Bestandssituation Umbauvariante
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Teilraum 3: Neustadtviertel

DINGHOFERSTRASSE

Bis zur Eréffnung der Westspange bleibt
diese eine wichtige Achse fur den Kfz- und
offentlichen Verkehr in Einbahnfihrung mit

2 Fahrstreifen. Kurzfristig ist eine Reduktion
der Fahrbahn auf das erforderliche Mal3 von
6,5 m moglich. So lassen sich die Seitenraume
verbreitern und begriinen.

Umbauvariante
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03 Teilraumkonzepte

Teilraum 3: Neustadtviertel
Aufwertung von StraBenraumen

SCHUBERTSTRASSE Eine Diagonalsperre im Bereich der Kreuzung
Sie wird die Radhauptachse im Nord-Sud- SchillerstraBe hilft, den Kfz-Durchgangsver-
Verkehr (in beiden Richtungen). Hier wird die kehr zu verringern.

Errichtung einer FahrradstraBe bei Beibehal-
tung der EinbahnfUhrung fur den Kfz-Verkehr
vorgeschlagen. Der bestehende zu schmale
Radweg wird rickgebaut, die Flachen fur
Parken werden reduziert und begriint. Der
StraBenzug soll an Kreuzungen ohne 6ffentli-
chen Linienverkehr bevorrangt werden.

Bestandssituation Umbauvariante
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Teilraum 3: Neustadtviertel

MODALFILTER

Durch den Einbau von sogenannten Verkehrs-
filtern (Diagonalsperren) kann Schleichverkehr
im Stadtteil reduziert werden.
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04 Umsetzungsstrategie

MaBnahmenvorschlage

Das Linzer Innenstadtkonzept besitzt als
informelles Planungsinstrument keine Rechts-
verbindlichkeit. Um die Entwicklungsziele
wirksam werden zu lassen, mUssen sie auf
breiten Konsens aller Beteiligten aufgebaut
werden. Der Planungsprozess unter der Ein-
bindung der politischen Referent*innen aller
im Stadtrat vertretenen Fraktionen, einer
breiten Gruppe an Stakeholdern und inte-
ressierten Blrger*innen hat dafur die ent-
sprechende Grundlage geschaffen. Nun geht
es darum, die gemeinsam erarbeiteten Ziele
kontinuierlich und schrittweise umzusetzen.

Im folgenden Abschnitt werden Umsetzungs-
maBnahmen vorgeschlagen, die alle dazu bei-
tragen, das Linzer Innenstadtkonzept auf den
Boden zu bringen. Diese MaBnahmen werden
zusammenfassend nach folgenden Kriterien
beschrieben:

HANDLUNGSFELDER

Nutzungsvielfalt und Qualitatssicherung
e Stadtraume und 6ffentliche Rdume

Mobilitat

ZEITLICHER RAHMEN

e kurzfristig (bis 2027)
e mittelfristig (bis 2030)
e langfristig (bis 2035)

FINANZIERUNGSBEDARF

e gering (unter €100.000,-)

e mittel (€100.000,- bis €240.000,-)
e hoch (Uber €240.000,-)

EINFLUSSBEREICH DER STADT LINZ

e unmittelbare MaBnahme (die Stadt Linz
hat direkten Einfluss)

e mittelbare MaBnahme (die Stadt Linz
kann indirekt an Umsetzungen mitwirken)
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1. Nutzungsvielfalt und
Qualitatssicherung

11 INNENSTADTMANAGEMENT

Ziel:

e Steigerung der Konkurrenzfahigkeit der
Linzer Innenstadt durch Erhéhung der
Kooperation zwischen den einzelnen
Akteur*innen und starkere Positionierung
gegentiber dem Kund*innensegment

Beschreibung:

e Etablierung einer ,Geschaftsstelle” mit
klarer Verantwortlichkeit

*  Definition des rdumlichen Zusténdigkeits-
bereichs

e Definition des inhaltlichen Zustandigkeits-
bereichs (Strategie, Vernetzungsagenden,
Kommunikationsagenden, An-/Vermie-
tungstatigkeit)

e Klarung der Finanzierung (stadtischer Bei-
trag, Férderung, Beitrag der Handelsun-
ternehmen, ...) und des Geschaftsmodells
(Dienstleistung vs. eigenes Risiko)

» Digitale Unterstitzung (Quartiersapp,
Soziale Medien, ...)

Projektbeteiligte:

e Stadt Linz
e City Ring
e |G Altstadt

¢ Wirtschaftskammer
¢ Tourismusverband
¢ div. Dienstleister

Zeitlicher Rahmen:
e kurzfristig

Finanzierungsbedarf:
e gering bis mittel

Einflussbereich der Stadt Linz:
e unmittelbare bzw. mittelbare MaBnahme

MaBnahmenvorschlage

1.2 FORDERMITTEL FUR LEBENDIGKEIT
IM STRASSENRAUM AKQUIRIEREN

Ziel:

e Foérderung von Einzelinitiativen mit der
Maoglichkeit breiter Beteiligung und Veran-
kerung im Stadtraum

Beschreibung:

» Definition der Zielgruppen (Kunst und
Kultur, Vereine, Handel, Gastronomie, Be-
voélkerung, Institutionen, ...)

» Definition der Schwerpunkte (Belebung
von leerstehenden Geschéftslokalen,
\erbesserung des 6ffentlichen Raums,
soziale Projekte, temporére Projekte)

e Bereitstellung eines Férderbudgets und
Klarung der Finanzierung (inkl. Sponso-
ring-Modelle, Finanzierungspartnerschaf-
ten)

e Prazisierung der Zielvorstellung, Erstel-
lung von Ausschreibungen

e Abwicklung von Ausschreibung (ggf. in
Kooperation mit erfahrenen Stellen; z.B.
Ars Electronica)

Projektbeteiligte:
e Stadt Linz

Zeitlicher Rahmen:
e kurzfristig

Finanzierungsbedarf:
e gering bis mittel

Einflussbereich der Stadt Linz:
¢ unmittelbare MaBnahme
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04 Umsetzungsstrategie

1.3 ERWEITERUNG DER SERVICE-
ANGEBOTE FUR DEN TOURISMUS

Ziel:

¢ Bestehende Tourismusinfrastruktur mit
niederschwelligen Serviceangeboten
unterstlUtzen und erweitern

Beschreibung:

* Entwickeln von weiteren Tourismusser-
viceangeboten (Fihrungen, ,Meet the
Locals“ - Generationentreffen, ...) abseits
der Notwendigkeit der Errichtung weiterer
Infrastruktur

e Finanzierungspartnerschaften

Projektbeteiligte:
e Linz Tourismus

Zeitlicher Rahmen:
e kurzfristig

Finanzierungsbedarf:
e gering

Einflussbereich der Stadt Linz:
e unmittelbare und mittelbare MaBnahmen
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1.4 UBERARBEITUNG DES 10 PUNKTE-
PROGRAMMS FUR HOCHHAUSER

Ziel:

e Entwicklung von klaren Zielvorgaben bei
Hochhausprojekten in der Innenstadt

e Mit Ausnahme des Gebiets entlang der
Bahnstrecke sind Hochhauser in der
Innenstadt eher ungeeignet. Im Fall einer
Hochhausentwicklung in der Innenstadt
sind jedenfalls besondere qualitatssi-
chernde MaBnahmen zu treffen.

* mit Ausnahme des Gebiets entlang der
Bahnstrecke keine Hochh&user in der
Innenstadt, im Bereich Schillerpark nur mit
stédtebaulicher Qualitatssicherung

Beschreibung:

e Spezifizierung des Leitfadens Hochhau-
ser fUr Bauvorhaben in Innenstadtlagen
(rdumlichen Vorgaben und Rahmenbe-
dingungen zur Hdhenentwicklung, Bezug
zur gebauten Umgebung und zum 6f-
fentlichen Raum, Nutzungen, Sockelzone,
ErschlieBung, ...)

Projektbeteiligte:
e Stadt Linz

Zeitlicher Rahmen:
e kurzfristig

Finanzierungsbedarf:
e gering

Einflussbereich der Stadt Linz:
e unmittelbare MaBnahme



1.5 ZWISCHEN- UND UNMINUTZUNGS-
KONZEPT FUR DAS HOTELAREAL
AM SCHILLERPARK

Ziel:

e Kulturelle, soziale bzw. universitare Zwi-
schennutzung im Rahmen der Standort-
entwicklung des Hotelareals am Schiller-
park

Beschreibung:

e Durchfuhrung eines dialogischen Werk-
stattverfahrens unter Einbindung aller
relevanten Stakeholder zur Entwicklung
eines Zwischennutzungskonzeptes

e Leerstand in Teilbereichen des Hotelareals
am Schillerpark wird temporér nutzbar
gemacht

e Kulturelle, soziale bzw. universitére Insti-
tutionen nutzen den zentralen Standort
als ,,Schaufenster” in der Stdlichen Land-
straBe

e Zwischen- bzw. Umnutzung mit Strahl-
kraft verbessert den Nutzungsmix in der
Sudlichen LandstraBe und bereitet lang-
fristige Nutzungen fur den Standort vor

Projektbeteiligte:

e Stadt Linz

e Eigentimer*innen/
Projektentwickler*innen

e kulturelle, soziale, universitare Institutionen

e Blrger*innen

Zeitlicher Rahmen:
e kurzfristig

Finanzierungsbedarf:
e gering

Einflussbereich der Stadt Linz:
¢ mittelbare MaBnahme

MaBnahmenvorschlage

1.6 RAHMENPLAN UND
REALISIERUNGSWETTBEWERB
FUR DIE UMGESTALTUNG DES
HOTELAREALS AM SCHILLERPARK

Ziel:

e Erstellung von Rahmenbedingungen
und Entwicklungszielen fur die Projekt-
entwicklung am Standort Schillerpark
unter besonderer Berlcksichtigung des
offentlichen Interesses

e Aufwertung des Standorts Schillerpark
durch bauliche Verbesserungen,

Um- bzw. NeubaumaBnahmen und Um-
nutzungen des Hotelareals als Leucht-
turmprojekt in der stdlichen LandstraBe

Beschreibung:

e Erstellung eines stadtebaulichen, archi-
tektonischen, landschaftsarchitek-
tonischen und verkehrsplanerischen
Rahmenplans mit Vorgaben zur Standort-
entwicklung im Hotelareal am Schillerpark

e Durchfthrung eines dialogischen Werk-
stattverfahrens unter Einbindung aller
relevanten Stakeholder zur Entwicklung
dieses integrierten Rahmenplans

e frihzeitige Einbindung der Blrger*innen
in das dialogische Verfahren mit dem Ziel,
die Entwicklungsabsichten zu kommuni-
zieren und BedUrfnisse der Blrger*innen
an diesen fUr die gesamte Innenstadt
relevanten Standort zu sammeln

e Rahmenplan als Grundlage fur die Aus-
schreibung eines Realisierungswettbe-
werbs durch die Projektentwickler

¢ Durchflhrung eines Realisierungswett-
bewerbs (empfohlen wird ein zweistufiges
Verfahren mit stadtebaulichen und rdum-
lich-strukturellen Aufgaben in der 1. Stufe
und hochbaulichen bzw. landschaftsar-
chitektonischen Aufgaben in der 2. Stufe)
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Projektbeteiligte:

Stadt Linz
Eigentimer*innen/
Projektentwickler*innen
City Ring
Innenstadtmanagement
Burger*innen

Zeitlicher Rahmen:

kurzfristig

Finanzierungsbedarf:

Einflussbereich der Stadt Linz:
unmittelbare MaBnahme
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gering

2. Stadtraume und
offentliche Raume

2.1 NEUGESTALTUNG HAUPTPLATZ

Ziel:
* Verbesserung der Aufenthalts- und Ge-
staltungsqualitat

Beschreibung:

e Durchgangsfreier Hauptplatz (FuBganger-
zone) schafft neue Gestaltungsmaéglich-
keiten im &ffentlichen Raum

e Durchflhrung eines Realisierungswett-
bewerbs auf Grundlage der Zielsetzungen
des Innenstadtkonzepts

e temporare MaBnahmen lassen sich be-
reits mit Eréffnung der 4. Donaubrlcke
setzen

Projektbeteiligte:

e Stadt Linz

e Land OO

e Linz AG

e Linz Tourismus
e City Ring

e Bundesdenkmalamt

e Kunstuniversitat Linz

e Verein Wir Altstadt Linz

e weitere anrainende Stakeholder

Zeitlicher Rahmen:
e kurzfristig

Finanzierungsbedarf:
*  hoch

Einflussbereich der Stadt Linz:
e unmittelbare MaBnahme



2.2 ATTRAKTIVIERUNG DES
STADTEINGANGS ,,LINZ-BALKON*

Ziele:

e Anbindung des Hauptplatzes an die Nibe-
lungenbriicke verbessern

e Ort des Ankommens verbessern

Beschreibung:

* neue Verkehrsorganisation erlaubt Ver-
besserungen der Aufenthaltsqualitat -
Brickenkopf wird zum Aufenthaltsraum

* Raumlicher Bezug zur Donau wird ver-
bessert

e Bestandteil der Aufgabenstellung im Rea-
lisierungswettbewerb Hauptplatz

e Aushéangeschild fur Linz-Tourismus

Projektbeteiligte:

e Stadt Linz
e Land 00
e Linz AG

e Linz Tourismus
¢  Bundesdenkmalamt
e Kunstuniversitat Linz

Zeitlicher Rahmen:
e kurzfristig

Finanzierungsbedarf:
* hoch

Einflussbereich der Stadt Linz:
e unmittelbare MaBnahme

MaBnahmenvorschlage

2.3 FREILUFTKULTURRAUME IM
SCHILLERPARK UND IM
VOLKSGARTEN

Ziel:

e Kulturinstitutionen starker im 6ffentlichen

Raum sichtbar machen

Beschreibung:

e Musiktheater nutzt Volksgarten, Landes-
bibliothek den Schillerpark als ,,Grlines
Foyer“

e DurchfUhrung eines dialogischen, parti-
zipativen Werkstattverfahrens zur Erstel-
lung eines Programmierungs- und Umge-
staltungskonzepts in Kooperation mit den
Kulturinstitutionen und unter Einbindung
der Blrger*innen

e temporare Nutzungen kdénnen in langfris-
tige Umgestaltung der Parks minden

e die Nutzung der Freiluftkulturrdume lasst
sich mit einer kulturellen Zwischennut-
zung von Teilen des Hotelareals verknUp-
fen

Projektbeteiligte:
e Stadt Linz

e anrainende Kulturinstitutionen

Zeitlicher Rahmen:
e kurzfristig

Finanzierungsbedarf:
*  mittel bis hoch

Einflussbereich der Stadt Linz:
e unmittelbare und mittelbare MaBnahmen
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2.4 DIALOGISCHES WERKSTATT-
VERFAHREN FUSSGANGERZONE
SUDLICHE LANDSTRASSE

Ziel:

e \orbereitung eines landschaftsarchitek-
tonischen Realisierungswettbewerbs zur
Umgestaltung der FuBgéngerzone Sutd-
liche LandstraBe

Beschreibung:

e \orbereitung der Wettbewerbsaufgabe
(Gestaltung des 6ffentlichen Raums, Ver-
kehrsorganisation, Nutzungen, qualitative
und technische Vorgaben, ...) im Rahmen
eines dialogischen Werkstattverfahrens
unter Einbindung aller relevanten Stake-
holder sowie der Burger*innen

» Beteiligung vor (Vorbereitung der Aufga-
benstellung) und nach dem Wettbewerbs-
verfahren (Information Gber Ergebnisse)

e hoher Anspruch an 6ffentliche Kommu-
nikation des Vorhabens (Anrainer*innen,
Geschéftsleute, allgemeine Offentlichkeit/
Burger*innen)

Projektbeteiligte:

e Stadt Linz

e Linz AG

e Linz Tourismus

e Wirtschaftskammer OO
e City Ring

* Innenstadtmanagement
e anrainende Stakeholder
e Burger*innen

Zeitlicher Rahmen:
e kurzfristig

Finanzierungsbedarf:
e gering

Einflussbereich der Stadt Linz:
e unmittelbare MaBnahmen
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25 UMGESTALTUNG FUSSGANGERZONE
SUDLICHE LANDSTRASSE

Ziel:
e \erbesserung der Aufenthaltsqualitat

Beschreibung:

e Umgestaltung der Stdlichen LandstraB3e
zur FuBgangerzone auf Grundlage des
Gewinnerbeitrags aus einem vorgelager-
ten Realisierungswettbewerb

e mit ,Grinem Charakter” durch Baumpflan-
zungen, wo die technischen Voraussetzun-
gen gegeben sind (Einbauten, Einfahrten,
Aufstellflachen fur Feuerwehr, ...); andere
Grunflachen, wo Baumpflanzungen nicht
moglich sind

e groBzlgige Stadtmobel fir mehr Aufent-
haltsqualitat und mehr Raum fur Gast-
garten

Projektbeteiligte:
e Stadt Linz
e Linz AG

Zeitlicher Rahmen:
* mittelfristig

Finanzierungsbedarf:
*  hoch

Einflussbereich der Stadt Linz:
e unmittelbare MaBnahmen



2.6 ENTREE VOLKSGARTEN

Ziel:
e Gestaltungsqualitédt des Ankommensortes
in die Innenstadt verbessern

Beschreibung:

e Wegefuhrung und Blickbeziehungen in die
LandstraBe verbessern, Eingangsbereich
in den Park &ffnen

e \erlegung der &ffentlichen WC-Anlage

e Gestalterische Einbindung in Neugestal-
tung der FuBgéngerzone Sudliche Land-
stral3e

Projektbeteiligte:
e Stadt Linz

Zeitlicher Rahmen:
*  mittelfristig

Finanzierungsbedarf:
e hoch

Einflussbereich der Stadt Linz:
e unmittelbare MaBnahmen

MaBnahmenvorschlage

2.7 GESTALTUNGSHANDBUCH
»OFFENTLICHER RAUM*
Ziel:
e Ubersetzung der Qualitdtsvorgaben in
Design und Gestaltungsvorgaben fur die
Innenstadt pragende Elemente

Beschreibung:

» Definition der ,,pragenden Elemente (z.B.
Schanigarten, Bestuhlung, Querschnitte,
Ausstattung, Beleuchtung,..)

e FachuUbergreifende Erarbeitung der Richt-
linien

e \erankerung in den Projektstrukturen

* Umsetzungsstrategie

Projektbeteiligte:
e Stadt Linz

Zeitlicher Rahmen:
e kurzfristig

Finanzierungsbedarf:
e gering bis mittel

Einflussbereich der Stadt Linz:
e unmittelbare MaBnahme
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04 Umsetzungsstrategie

2.8 STRUKTURKONZEPTE DOMVIERTEL/  Finanzierungsbedarf:

VOLKSGARTENVIERTEL/ e gering bis mittel
NEUSTADTVIERTEL/
RATHAUSVIERTEL Einflussbereich der Stadt Linz:

e unmittelbare MaBnahme
Ziel:
e Erarbeitung von integrierten Planungs-
grundlagen fur die einzelnden Viertel der
Innenstadt mit Aussagen zur stadtebau-
lichen Struktur, der Qualitét der &ffentli-
chen Rdume und Mobilitdtskonzept

Beschreibung:

e Integrierte Konzepterstellung unter Be-
rdcksichtigung von stadtebaulichen bzw.
standortbezogenen Entwicklungsmog-
lichkeiten, der Umgestaltung &ffentlicher
Raume und MaBnahmen zur Verkehrsor-
ganisation und Verkehrsberuhigung

e Strukturkonzepte bereiten Anderungen in
Bebauungsplénen vor, bilden die Grund-
lage fur konkrete UmbaumaBnahmen in
den 6ffentlichen R&umen und entwickeln
MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung

e Dialogische Planungsprozesse mit enger
Einbindung lokaler Stakeholder und Men-
schen aus der jeweiligen Nachbarschaft

e besonderer Fokus wird auf klimafitte
StraBenrdume bzw. 6ffentliche R&ume mit
blau-gruner Infrastruktur gerichtet

e die jeweiligen , Tore* in die Innenstadt
werden jeweils als Schwerpunktraume
vertiefend behandelt

Projektbeteiligte:

e Stadt Linz

e Stadtteilrelevante Stakeholder

e Birger*innen aus der Nachbarschaft

Zeitlicher Rahmen:
e kurz- bis mittelfristig
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Ziel:
e \erbesserung der Aufenthalts- und

Gestaltungsqualitdt ohne Durchgangsver-
kehr

Beschreibung:

e mit Eréffnung der 4. Donaubricke kann
Hauptplatz zur FuBgangerzone werden

e Lieferverkehr und Einsatzfahrzeuge kon-
nen weiterhin zufahren

* \erkehrsflachen (Taxistandplatze, Zufahr-
ten, ...) werden in neue Platzgestaltung
integriert

e temporére MaBnahmen lassen sich be-
reits mit Er6ffnung der 4. Donaubricke
setzen

Projektbeteiligte:
e Stadt Linz
e Linz AG

Zeitlicher Rahmen:
e kurzfristig

Finanzierungsbedarf:
* gering

Einflussbereich der Stadt Linz:
e unmittelbare MaBnahme

MaBnahmenvorschlage

Ziel:
e \erbesserung der Aufenthaltsqualitat in
der Sudlichen LandstraBe

Beschreibung:

e Sudliche LandstraBe wird analog zum
ndrdlichen Teil zur FuBgéngerzone

e Fahrradfahren bleibt in beide Richtungen
erlaubt

e Flachen werden fur Gestaltungs- und Be-
grinungsmafBnahmen frei

e Erreichbarkeit wichtiger Infrastrukturein-
richtungen in der BismarckstraBe mit Kfz
bleibt gegeben

Projektbeteiligte:

e Stadt Linz

e City Ring

e Wirtschaftskammer

Zeitlicher Rahmen:
e kurzfristig

Finanzierungsbedarf:
* gering

Einflussbereich der Stadt Linz:
e unmittelbare MaBnahme
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04 Umsetzungsstrategie

Ziel:

e \erbesserung der Radinfrastruktur zur
Steigerung der Lebensqualitdt und Re-
duktion der Verkehrsbelastungen in der
Innenstadt auf Basis der Fahrradstrategie

Beschreibung:

» wichtige Achsen (Radhauptrouten) fur
den innerstadtischen Radverkehr (Schub-
ertstraBe, HerrenstraBe/Volksgartenstra-
Be)

e SchubertstraBe: Unterbindung des Kfz-
Durchgangsverkehrs durch selektive Ein-
bahnflhrungen, schrittweise Reduktion
der Stellplatze in Abstimmung mit der
Parkraumstrategie

Projektbeteiligte:
e Stadt Linz

Zeitlicher Rahmen:
* mittelfristig

Finanzierungsbedarf:
* hoch

Einflussbereich der Stadt Linz:
e unmittelbare MaBnahme
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Ziel:

e \erbesserung der Lebensqualitat, der
Aufenthaltsqualitdt und der Verkehrssi-
cherheit im Neustadt- und Rathausviertel

Beschreibung:

e konkreten bauliche und verkehrsorganisa-
torische MaBnahmen werden im Rahmen
der Strukturkonzepte (vgl. 2.9) erarbeitet

e integrierte Betrachtung von Fragen zu
Stadtebau und Architektur, Umgestaltung
von Platzen und StraBenrdumen und der
Verkehrsorganisation wird nachdrtcklich
empfohlen

Projektbeteiligte:
e Stadt Linz

Zeitlicher Rahmen:
* mittelfristig

Finanzierungsbedarf:
* hoch

Einflussbereich der Stadt Linz:
e unmittelbare MaBnahme



Ziel:

e \erbesserung der Lebensqualitat, der
Aufenthaltsqualitdt und der Verkehrssi-
cherheit

Beschreibung:

e Ausbau zu Bus- und FahrradstraBen

* hier wird die integrierte Betrachtung von
Fragen zu Stadtebau und Architektur,
Umgestaltung von Platzen und StraBBen-
rédumen und der Verkehrsorganisation
(vgl. 2.8 Strukturkonzept Neustadtviertel)
nachdrlcklich empfohlen

Projektbeteiligte:
e Stadt Linz
e Linz AG

Zeitlicher Rahmen:
* langfristig

Finanzierungsbedarf:
* hoch

Einflussbereich der Stadt Linz:
e unmittelbare MaBnahme

MaBnahmenvorschlage

Ziel:

e Attraktivierung des stdlichen ,,Eingangs-
tores” in die Innenstadt im Bahnhofsbe-
reich und Verbesserung der Querungs-
maoglichkeiten fur FuBganger:innen

Beschreibung:
e drei mégliche Routen fur die Verbindung
zwischen Hauptbahnhof und LandstraBe
- Route KarntnerstraBe
- Route Busterminal
- Route BéhmerwaldstraBe

Projektbeteiligte:

e Stadt Linz
e Land 00
e Linz AG

Zeitlicher Rahmen:
* mittelfristig

Finanzierungsbedarf:
°  mittel

Einflussbereich der Stadt Linz:
e unmittelbare MaBnahme
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Ziel:

* Entwicklung einer Gesamtstrategie zur
Anpassung des innerstédtischen Linien-
netzes und der Regionalbusangebote an
die neuen S-Bahn-Haltestelle, parallel zu
deren Fertigstellung

Beschreibung:

e Anpassungen des innerstédtischen
Liniennetzes und der Regionalbusange-
bote an neuen S-Bahnhalte, parallel zu
deren Fertigstellung

e erster Schritt: Einflhrung der Obus-Linie
48 mit begleitenden Optimierungen des
Zubringernetzes

e Entwicklung einer Gesamtstrategie, diffe-
renziert nach Verkehrstrédgern

e Abstimmung mit geplanten GroBinves-
titionen (Regional-Stadtbahn, S-Bahn,
Obus-Linie 48)

e Gestaltungskonzepte fur die Haltestellen-
bereiche mit besonderem Anspruch an
die Aufenthalts- und Gestaltungsqualitat,
Klimawandelanpassung und méglichen
Synergien mit Nachbarschaftszentren
bzw. , Toren in die Innenstadt*

Projektbeteiligte:

e Stadt Linz

e Linz AG

e Land Oberosterreich

Zeitlicher Rahmen:
e kurzfristig

Finanzierungsbedarf:
* hoch

Einflussbereich der Stadt Linz:
e mittelbare MaBnahme

108

Ziel:

e Verbesserung der Radinfrastruktur zur
Steigerung der Lebensqualitét und Re-
duktion der Verkehrsbelastungen in der
Innenstadt

Beschreibung:

e schrittweiser Ausbau des Radhaupt-
routen- und Verbindungsroutennetzes
gemal der Fahrradstrategie Linz

Projektbeteiligte:
e Stadt Linz

Zeitlicher Rahmen:
e kurz- bis langfristig

Finanzierungsbedarf:
e hoch

Einflussbereich der Stadt Linz:
e unmittelbare MaBnahme



Ziel:

e Entwicklung einer Strategie zur Reduk-
tion, Dekarbonisierung und besseren
Lenkung des Guterverkehrs in der Innen-
stadt, insbesondere durch Buindelung von
Zustelldiensten

Beschreibung:

* Quantitative Analyse der Ausgangslage

e Entwicklung von Strategien zur effizien-
ten Steuerung des Guterverkehrs

¢ Nutzung von Erfahrungen und wissen-
schaftlichen Projekten (z.B. ,,CiL Linz -
City Logistik Linz* der FH O0)

e Einbeziehung von Wissenschaft und Wirt-
schaft

* PrUfung der Einsatzmdéglichkeit von Las-
tenfahrradern

e Durchfuhrung von Pilotprojekten

e Strategie zur Dekarbonisierung der letz-
ten Meile im Guterverkehr

Projektbeteiligte:
e Stadt Linz

e Linz AG

e Wirtschaft

e Wissenschaft

Zeitlicher Rahmen:
e kurzfristig

Finanzierungsbedarf:
* gering

Einflussbereich der Stadt Linz:
e mittelbare MaBnahmen

MaBnahmenvorschlage

Ziele:

* Verminderung der im &ffentlichen Raum
abgestellten Kraftfahrzeuge

» Etablierung eines (gesamtstadtischen)
Parkraummanagements und einer klaren
Parkraumleitung

Beschreibung:

e Zielgruppenanalyse

» Kapazitatsschaffungen (Stadtteilgaragen,
Reduktion im StraBenraum, ...)

e Kerninhalte: Lagespezifische Stellplatz-
schlUssel, Konzept fur Stadtteilgaragen
und schrittweisem Freimachen von Stra-
Benraumen

* Gesamtstadtische Bewirtschaftungsmo-
delle (Bewirtschaftung, Mehrfachnutzung,
)

e Regelung fir Neubau und Umbauten

e Schnittstelle zur StraBenplanung/Quer-
schnittsgestaltung

e Finanzielle Anreizsysteme

e Park-Leitsystem

e Besondere BerUcksichtigung von Be-
trieben bzw. Unternehmen mit erhdéhten
Ansprichen

e Besondere BerUcksichtigung von mobili-
tatseingeschrénkten Personen

Projektbeteiligte:
e Stadt Linz

Zeitlicher Rahmen:
*  mittelfristig

Finanzierungsbedarf:
e gering

Einflussbereich der Stadt Linz:
e unmittelbare MaBnahme
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Ziel:
e Standortbezogene integrierte Gesamtbe-
trachtung der Mobilitat

Beschreibung:

e Entwicklung eines MaBnahmenkonzeptes
zur Verkehrsberuhigung (z.B. Herausnah-
me Durchgangsverkehr Innenstadt)

e Berlcksichtigung und Integration von an-
deren Teilkonzepten (OV, Rad, Parkraum,
Mobility, ...)

Projektbeteiligte:

e Stadt Linz

e Linz AG

e Land OO (StraBenerhalter)

Zeitlicher Rahmen:
e langfristig

Finanzierungsbedarf:
*  hoch

Einflussbereich der Stadt Linz:
e mittelbare MaBnahme
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Ziele:

e Attraktivierung des nichtmotorisierten
Individualverkehrs

e Angebote ausbauen und mittelfristig fla-
chendeckendes Angebot entwickeln

Beschreibung:

e Weiterentwicklung von flachendeckenden
Strategien fur Car Sharing, Rad- und
Lastradverleih, Fahrtendienste,.. im Sinne
»,Mobility as a service“

e Definition von Versorgungsstandards und
Umsetzungsstrategien

e Geschaftsmodell und Umsetzungspartner
akquirieren

* Entwicklung von Mobilitétsvertragen mit
Bauwerbern

Projektbeteiligte:

e Stadt Linz

e Linz AG

*  Projektentwickler

Zeitlicher Rahmen:
* langfristig

Finanzierungsbedarf:
* mittel

Einflussbereich der Stadt Linz:
e mittelbare MaBnahme
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MaBnahmenubersicht

KURZFRISTIG (BIS 2027)
1.1 Innenstadtmanagement
1.2 Fordermittel fur Lebendigkeit im
StraBenraum akquirieren
1.3 Erweiterung der Serviceangebote
fur den Tourismus
1.4 Uberarbeitung des 10 Punkte-

Programms fur Hochhauser

Zwischen- und Umnutzungskonzept
fUr das Hotelareal am Schillerpark

Rahmenplan fir die Umgestaltung
des Hotelareals am Schillerpark

Stadtraume und o6ffentliche Raume

2

Neugestaltung Hauptplatz

22

Attraktivierung des Stadteingangs
»Linz-Balkon*

S

Freiluftkulturrdume im Schillerpark
und im Volksgarten

D

Dialogisches Werkstattverfahren

FuBgangerzone Sudliche LandstralBe

2.7

Gestaltungshandbuch ,Offentlicher
Raum*

D

Strukturkonzepte Domviertel/
Volksgartenviertel/Neustadtviertel/
Rathausviertel

3.7
3.9

112

FuBgéngerzone Hauptplatz

Ausweitung der FuBgangerzone
in der Sudlichen LandstraBe

OV-Strategie Innenstadt

MITTELFRISTIG (BIS SPATESTENS 2030)

Stadtrdaume und o6ffentliche Rdume

Umgestaltung FuBgangerzone
Sudliche LandstraBe

29)

Entrée Volksgarten

3.10

3.8

Ausbau der beiden Nord-Sud-
Hauptverbindungen im Radverkehr

Abschnittsweise bauliche
Umgestaltungen und Verbesserun-
gen in den StraBenztge Dinghofer-
straBe und HumboldtstraBe/
DametzstraBBe

Parkraumstrategie

MaBnahmen zur besseren
fuBlaufigen Erreichbarkeit
des Bahnhofs

Schrittweiser Ausbau der
Radrouten

LANGFRISTIG (BIS SPATESTENS 2035)
(konkrete Pléne bis 2026, anschlieBend
schrittweise Umsetzung bis 2035)

3.1
3.12

Bauliche Umgestaltung und
\erbesserungen in der
GoethestraBe und MozartstralBe

Verkehrsplan Innenstadt 2035

Mobilitdtsmanagement und
-angebote

Alle verortbaren MaBnahmen sind mit einem
Punkt in der entsprechenden Farbe ihrer Kate-
gorie dargestellt und in der Karte eingetragen.

Strategie City-Logistik



MaBnahmenuUbersicht

Alle verortbaren MaBnahmen im Uberblick
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