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Medienservice der Stadt Linz

Informationsunterlage zur Pressekonferenz mit Mobilitatsreferent Vizebiirgermeister
Mag. Martin Hajart zum Thema ,Zwischenstand des Masterplans Gehen“ am
Mittwoch, 31. Juli 2024, 11 Uhr, im Alten Rathaus, 4. Stock, Pressezentrum.

Weitere Gesprachspartnerinnen:
Veronika Tambe und Roman Minke, Mobilitatsplanung,
Andrea Weninger, Geschéftsfiihrerin Rosinak und Partner

Jahr der Mobilitat 2024 — Linz bewegen

,Masterplan Gehen“ nimmt Gestalt an

Im Jahr 2024 werden wesentliche Akzente fiir die Weiterentwicklung der Mobilitat
in Linz gesetzt: Die Palette dabei reicht von Projekten fiir die Verkehrssicherheit,
im Besonderen fiir Kinder und altere Menschen, liber den weiteren Ausbau der
Infrastruktur fiur sanfte Mobilitat bis hin zur Inbetriecbnahme der neuen
Stadtteillinien auf den Poéstlingberg und die LunzerstraBe. Dazu kommen die
Beschliisse der Stadt und die Vereinbarungen mit dem Bund und dem Land, die
die Stadtbahn gemeinsam mit der in Planung befindlichen Obus Achse fur Linz
ermoglichen. Die Fertigstellung der vierten Donaubriicke bei St. Margarethen
bringt Verbesserungen fiir den Radverkehr auf der Nibelungenbriicke in
Kombination mit VerkehrsberuhigungsmaBnahmen in der Innenstadt. Das
laufende Jahr kann deshalb ohne Ubertreibung als Jahr der Mobilitit bezeichnet
werden.

Eine entscheidende, oft zu wenig beachtete Rolle im Verkehrsgeschehen der
Landeshauptstadt kommt der Mobilitatsform ,,Gehen“ zu. Bereits zu Jahresbeginn
wurde auf Initiative von Mobilitdtsreferent Vizebiirgermeister Magister Martin
Hajart deshalb von der Stadt Linz ein Stadtsenatsantrag fiir einen ,,Masterplan
Gehen* vorbereitet.

»Sich mit dem Gehen als der natiirlichsten und gesiindesten Form der
Fortbewegung des Menschen verstarkt auseinander zu setzen, macht Sinn. Denn
wo Menschen gern und sicher gehen kdnnen, ist die Aufenthaltsqualitit in einer
Stadt hoher. Um MaBnahmen zur Attraktivierung dieser neben dem Radfahren
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wohl umweltfreundlichsten aller Mobilitatsformen 2zu treffen, bedarf es
gemeinsamer Strategien fiir die Gestaltung des 6ffentlichen Raums. Gleichzeitig
zadhlen FuBganger*innen zu den verletzlichen Verkehrsteilnehmer*innen. So muss
dem Gehen in unserer Stadt sowohl im Hinblick auf die Motivation, mehr FuBwege
im urbanen Raum zurickzulegen als auch im Hinblick auf die Sicherheit der
FuBgidnger*innen mehr Augenmerk als bisher geschenkt werden. Dies gilt auch
im Hinblick auf unsere immer alter werdende Gesellschaft und auf
Sitzgelegenheiten, die man oftmals in Linz vergebens sucht“, betont der Linzer
Mobilitatsreferent Vizebiirgermeister Mag. Martin Hajart. ,,Das Zu-FuB-Gehen ist
neben dem Fahrradverkehr auch ein wesentlicher Baustein und Hebel, um den
Mobilitatsmix in der Stadt zu verbessern. Jede Strecke, die nicht mit dem Auto
zuriickgelegt wird, ist ein Beitrag zur Reduzierung des Staus."

Aufgrund eines Stadtsenatsbeschlusses im April 2024 wurden daher die
Mobilitatsplaner von Rosinak und Partner mit der Erstellung eines Masterplans
Gehen beauftragt.

Ziel des Masterplans Gehen ist die Steigerung der Lebensqualitat in der Stadt Linz
im Zusammenhang mit zu FuB zuriickgelegten Wegen und dem Verweilen entlang
dieser Wege im o6ffentlichen Raum. Das Konzept ,,Masterplan Gehen* beinhaltet
neben der Analyse des Status Quo beziiglich Zu-FuB-Gehen die Entwicklung einer
Strategie fir die Stadt Linz.

Begleitet von einem Beteiligungsprozess mit Einbezug von Stadtverwaltung,
Stakeholdern und Politik sollen Leitbilder fiir die Stadt Linz hinsichtlich Zu-FulR-Gehen
konkretisiert werden.

Auf Basis dieser Leitbilder und der Ergebnisse der Analyse wird ein Soll-FulRwegenetz
sowie ein konkreter MalRnahmenplan mit Schwerpunkten erstellt.

Zudem gibt es Fordermoglichkeiten des Bundesministeriums fur ein FuBwegekonzept
,Masterplan Gehen", dessen Forderschiene gewisser Voraussetzungen bedarf, die es in
der Erstellung des Masterplan Gehen Linz zu bertcksichtigen gilt.

Dementsprechend werden inhaltlich folgende Themenschwerpunkte erarbeitet:

¢ Ist-Analyse ,Wie geht Linz derzeit zu Fuy?“

e Zielsetzungen/Leitbilder

¢ Bestandsanalyse/Schwachstellenanalyse

o Konzept fir ein FuBwegenetz auf Basis der Zieldefinition

e Handlungsfelder und ca. 10 Leitprojekte (vornehmlich Infrastrukturma3nahmen)

Ein Fokus in der Konzepterstellung soll bei den Senior*innen und Aspekten wie
Barrierefreiheit, Beschattungen und Sitzgelegenheiten liegen, genauso wird die Kinder-
und  Jugendmobilitait  schwerpunktmalig  beleuchtet. Ebenso soll die
geschlechtergerechte Gestaltung eine Rolle spielen. Hierbei wird beispielsweise
untersucht, wie es mit den jeweiligen Beleuchtungssituationen aussieht und was zur
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Erhdhung des subjektiven Sicherheitsgefuhls bei Zu-FulR-Gehenden, allen voran bei
Frauen, notig ware.

In zwei Workshops mit Interessenvertretungen aus der Stadtverwaltung, sowie
Stakeholdern aus den Bereichen, Wirtschaft, Tourismus, Interessensvertretungen wie
Behindertenverbande am 1. und am 9. Juli dieses Jahres wurden Hintergrinde,
Analysen und Ziele des Masterplans vorgestellt, evaluiert und weiterentwickelt.

Nach dem nachsten Schritt im Rahmen eines Workshops mit Vertreter*innen der Linzer
Stadtregierung im September dieses Jahres sollen anschliefend die Ziele und
Strategien des Masterplan finalisiert und abgestimmt werden.

Ein wesentlicher Baustein der Konzepterstellung ist neben Stakeholder-Workshops die
Ist-Analyse des FuRwegenetzes samt Schwachstellen. Besonderes Augenmerk wird
beispielsweise auf die Erreichbarkeit von Bildungs- und Betreuungseinrichtungen,
Seniorenwohnheimen, Nahversorgern sowie Erholungsflachen gelegt.

Bis zum Frihjahr 2025 sollen dann die Ergebnisse des Masterplans Gehen vorliegen.
Sie werden in unterschiedliche Bereiche einflieien: von der StralRenbeleuchtung bis hin
zum Strallenbauprogramm. Ziel ist auch, fir Verbesserungen der Infrastruktur fir
FuRganger*innen gehenden entsprechende Fordermittel vom Bund zu sichern.

Bestehende Konzepte und Strategien —
worauf kommt es in der Mobilitdt der Zukunft an

R sauber

aktiv
1E llichsicher
Klimaneutralitatskonzept . , :
Linz 2040 . Clit 1t | I(Ilmaanpassungskonzept
vielfaltig Iintegrativ Zukunft Linz"
partizipativ |

wahlfrei

Mobilitatsleitbild fiir die Region Linz 2040

Mobilititskonzept fiir die Stadt Linz 2040 e

LAuf die Platze, fertig, Linz*

Der Masterplan Gehen soll auch ins Umfeld bestehender Konzepte eingebettet sein, wie
das Mobilitatsleitbild ,Kumm steig um®, das Verkehrskonzept ,Auf die Platze fertig Linz"!
sowie das Klimawandelanpassungskonzept und das Klimaneutralitdtskonzept der Stadt
Linz. Der Masterplan Gehen soll — auf den Punkt gebracht — eine Strategie fir die
Umsetzung von MalRnahmen zur Férderung des Zu Full Gehens liefern. Die im Rahmen
eines Mobilitdtskonzepts 2021 definierten Handlungsfelder und MaRnahmen fur den
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FuRverkehr sollen nun im Rahmen des Masterplans Gehen aktualisiert und erganzt
werden.

Der Masterplan Gehen ist eine Voraussetzung fir die bundesweite finanzielle Férderung
von fuRverkehrsfreundlichen MalRnahmen (klimaaktiv mobil Férderschiene).

Strategische MalRnahmen haben einen langeren Planungshorizont (in der Regel zehn
Jahre), umsetzungsfahige Malinahmen sollen innerhalb von drei Jahren zu realisieren
sein.

Ausgangslage

Laut O6. Verkehrserhebung 2022 haben in Linz in den vergangenen zehn Jahren die
Anteile des motorisierten Individualverkehrs stark abgenommen und jene des Ful3- und
Radverkehrs zugenommen.

In Linz werden knapp 26 Prozent der Wege zu Ful’ zurtickgelegt. Dieser Wert ist in den
vergangenen zehn Jahren um knapp vier Prozentpunkte gestiegen.

Die Stadt Linz méchte das Zu-Ful3-Gehen als natirliche und nachhaltige Mobilitatsform
weiter starken.

Laut den vorliegenden Analysen wird der héchste Fuliverkehrsanteil bei den Einkaufs-,
Freizeit- und Ausbildungswegen erzielt. Auf kurze Einkaufswege und Alltagswege zu
Full sind vor allem altere Personen angewiesen. Kurze und sichere Ausbildungswege
zu Ful sind fir Kinder und Jugendliche wichtig.

Weglidngenverteilung je Verkehrsmittel Stichprobe: “="5'"9‘i‘f::
Oberdsterreich 2022 in [Prozent]
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Ca. sechs Prozent der Wege in Oberdsterreich, die mit dem Auto zurtickgelegt werden,
haben eine Lange unter einem Kilometer — eine Strecke, die man zu Ful} in wenigen
Minuten zurucklegen kann. 17 Prozent der MIV-Wege sind nicht langer als 2,5 Kilometer.
Es gilt also, Verlagerungspotenziale ausschopfen.
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Bafragung: infas / TRICOWSULT
Hochrechnung, Analyse: HERRY

Stichprobe: n=196.789(2022)

Wegldngenverteilung je Bezirk Wege

Oberdsterreich 2022 in [Prozent]
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Ca. 39 Prozent der in Linz zurtickgelegten Wege haben eine Lange unter 2,5 Kilometer.
Ca. 65 Prozent der Wege sind nicht langer als funf Kilometer. Daraus folgt: Kurze Wege
kénnen bei gut ausgebauter Infrastruktur fast ausschlief3lich aktiv zu Fuld und mit dem
Fahrrad zuriickgelegt werden.

Schlussfolgerungen, die aus der Analyse hervorgingen:

Diese beziehen sich auf die Altersstruktur, die Mobilitatskenndaten der Bevdlkerung, die
Bevdlkerungsdichte in den einzelnen Stadtteilen, den jeweiligen Griinlandanteil in diesen
Stadtteilen, ebenso wie den stadtteilbezogenen Anteil der Senior*innen sowie der Kinder
und Jugendlichen, und naturliche Barrieren, die das Gehen behindern, wie Flusslaufe.
Ebenso spielen menschengemachte Hindernisse eine Rolle (Autobahnen etc.). Des
weiteren sind klimatologische Faktoren, wie der Grinlandanteil oder das Potenzial zur
Bildung von Hitzeinseln, zu berlcksichtigen.

Auf Basis dieser und anderer Strukturdaten wie dem bestehenden Gehsteig- und
FuBwegenetz kdnnen Strategien, Maflnahmen und ein Soll-FuBwegenetz fiur den
Masterplan Gehen erarbeitet werden.
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Bevolkerungsdichte

Dichte for Linz gesamt:
221 Personan pro Haktar

» Hohe Bevdlkerungsdichte mit tiber 51 Personen pro
Hektar in den inneren Stadtteilen (z.B. Innere Stadt,
Bulgariplatz, Urfahr und Frankviertel)

s T
» Auch in Stadtrandgebieten sind zum Teil hohe e —
Bevdlkerungsdichten vorhanden (z.B. im - N
Bindermichl-Keferfeld im Stidwesten der Stadt) Er‘as :

» Sowohl bestehende Bevdlkerungsdichte als auch o bl

aufgrund des Meldegesatzas

kiinftige stidtebauliche Entwicklungen sind bei den

Uberlegungen zum SOLL-FuBwegenetz zu
berticksichtigen

—> Wichtig in dichtbesiedelten Gebieten sind z.B.
ausreichende Gehsteigbreiten, Aufenthalts- und
Griinrdume in fuRlaufiger Entfernung

pro Haktar Bausockl ache

Stand der Datan: 1, 1, 2024

i N 7@%“’1
) on "
Quelle: Magistrat Linz, Stadtforschung
. : . : Al

Stadtgebiete mit hohen Anteilen an Kinder, PP
Jugendliche und Senior:innen
» Hohe Anteile an Kinder und Jugendlichen bei

gleichzeitig hoher Bevblkerungsanzahl: z.B. 0 bis 5-Jaivige

Kleinmiinchen-Auwiesen (9,7%), Bulgariplatz (9,6%),
Bindermichl-Keferfeld (8,4%)

B & bis 14-Jahrige
15- bis 59-Jihrige
B 60-Jheige und lter

» Hohe Anteile an Senior:innen bei gleichzeitig hoher

Bevdlkerungsanzahl: z.B. Bindermichi-Keferfeld (30%), e
Urfahr (28,5%) ’
— ausreichende Dimensionierung der -

FuBverkehrsinfrastruktur, insbesondere in Gebieten
mit:

Stand der Daten: 1. 1. 2024

» hoher Anzahl an Kinder, Jugendlichen und Senior:innen,
» Einrichtungen fir Kinder und Senior:innen

» hohen FuBfrequenzen aufgrund von besucher- und
kundenintensiven Nutzungen

Wisgistrst Linz
Sradtiorsciueg

Wuelle: Magistrat Ling, Stadtiorschung
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FuRwegenetz Bestand

» GroBflachige Malnahmen zur
Verkehrsberuhigung wurden
bisher vor allem im Zentrum
gesetzt.

» Strallen ohne
FuRverkehrsanlagen befinden
sich in ldndlichen, suburbanen
und industriellen Gebieten der
Stadt,

» Gehwege abseits der StraRe
befinden sich entweder in
Naherholungsgebieten oder
dienen zur feineren
ErschlieBung in groBeren
Wohnhausanlagen.

Tempolimit

» GroRe Teile der Stadt sind
Tempo 30

» Ein hoheres Tempolimit gilt auf
{ibergeordneten Stralen, auf
Stralen auBerhalb von

Wohngebieten und in Industrie-/

(Gewerbegebieten.
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Fubverkehrsnetz nach Typalogie
~— Stralie ohne Fulverkehrsanlage
= Strate mit Fuliverkehrsanlage

—— Gehweg abseits der Stralle

=== (5eh- und Radweg abseits der Stralie

StraBen mit Verkehrsberuhigung
—— Fubgangermone

= Begegnungszane

== WohnsiraBe

= SchulstraBe

A O 1 M (uellenbassmapat GIP, B, Stadt Lt

—— Tempo ber 30
= Tempa 30 oder geringer

Ao 1 2 Quellen: basemap.al, GIF, BEV, Stack Ura
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Néchster Schritt - SOLL-FuRwegenetz (Beispiel Graz)

» Erarbeitung eines SOLL-FuRwegenetzes
fiirs gesamte Stadtgebiet

» Priorisierung von MaRnahmen am
SOLL-FuBwegenetz zusétzlich zu jenen
in den Fokusrdumen

HauptfuBwegenetz
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Direkte Wege zwischen den Stadtteilen
Anbindung wichtiger POl (z.B.
Stadtteilzentren, Einkaufs-, Bildungs- und
Gesundheitssinrichtungen usw.)
Anbindung von Haltestellen des Schienen-
(sowie des Busverkehrs)

Ergdnzende Wege in den Stadtteilen
Verkehrsarme StraRenrdume und Wege
abseits von StraRen

Anbindung von POI, die fiir die
Nachbarschaft von Bedeutung sind
Anbindung von Bushaltestellen

SOLL-FuBwegenetz

= Hauptlubwegenel:
Erpinaungsfubaegenct

==+ Nemmschluss

Fubwegenet:

Orte mik hobier Freguent

‘ulnerabler Personen:

= Wolkssthulen

+ Kirderspielpltze

» Bealrkssportplate

* Jugendzentren

3

= Statiznen des dffentichen Femwerkehrs: 7

= S-BahnSttionen

» Strafenhahmst ationen
» Meersheinme

* Betreutes Yohnen

5 Minuten Gehdistanz (bel 1,2 mis)um die
Crte mit besonderer fafmerksambeit

A [ 1 2tm
B S ST L)

Quelle: Masterplan Gehen Graz
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Fokusraume

Fokusrdume Stadtklimatologie und
Orte mit besonderer Aufmerksamkeit

» Die Innere Stadt und einzelne
Gebiete in anderen Stadtteilen
sind vermehrt einer
stadtklimatologischen Belastung
ausgesetzt.

» Die 5 Minuten Gehdistanz* um
Orte besonderer Aufmerksamkeit
deckt fast vollstandig den dicht
bebauten Stadtraum ab.

—>Schwerpunkte und MaBnahmen
ableiten

—>Grundlage fiir Priorisierung von
MaRnahmen und Projekten

* Geschwindigkeit 1 m/s

Projektablauf — weiterer Zeitplan

Projektablauf

ZIELE

auf Basis der Analyse, der Warkshops

sowie Ubergeordneter Strategien

MONITORING-
KONZEPT

zur Evaluierung der gesetzien
Ziele

Zwischenbericht

& Abstimmung mit Politk

GENERELLE
MASSNAHMEN

inklusive Umsetzungsstandorte

LEITPROJEKTE
mit Steckbriefen

MARZ 2025
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Fokusraume
@ Einrichtung von Personen mit

Dbesonderer Aufmerksam ket
 Wolksschule
+Spielplatz
* Spartplatz
= Seninrtinpenheim
+ Betreutes Wohnen
* StraBenbahnstation
+ Bahnhaf und Bahnhaltestelk:
3 Minuten Gehdistanz um die Orte
besonderer Aufmerksambezit
Stadikimatologische sanierurgs-
bediirfigte Wohngebiete

% Stadthimatologische sanierungs-
bedirfigte Wohngebiete mit hohem
Aniteil an walnerablen Parsonen sowie

ohne Rickzugsraume
Fullverkehrsnet:
A0 g 2KM ouilen: basemap.al, GIP, BEY, Start Linz
APRIL 2024 — ANALYSE

der aktuelle Maobilitdtssituation, IST-FuBwegenetz mit
Problemstellen, Verkehrssicherheit {Unfallhaufungsstel-
len), vorhandene Strategien und Masterpline

1. WORKSHOP

v Juni 2024
1 mit Mitarbeiter:innen der Stadverwaltung

-

+ 2, WORKSHOP
HANDLUNGS- !

Juli 2024
FELDER i mit Interesservertretungen
2ur Erreichung der Ziele .."
.- 3, WORKSHOP

\ OKT. 2024

September 2024
mit Vertreterinnen dar Stadtpolitik

SOLL-WEGENETZ

mit Haupt- und Erganzungsnetz

KRITERIENKATALOG

zur zukiinftigen Pricrisierung
von (Infrastruktur-) Yorhaben

A

Fertigstellung

Masterplan Gehen Linz
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Ergebnisse des Workshops mit Vertretern der Stadtverwaltung:

Im Workshop mit Vertretern der Stadtverwaltung im Juli 2024 wurden die Starken und
Schwachen in Bezug auf das Gehen in der Stadt Linz analysiert, ebenso wie die Ziele,

die den kinftigen Planungen zugrunde liegen sollen.

Starken und Schwachen

Starken

Teile der Stadt verfiigen uber ein gute Durchwegung bzw. sind
verkehrsberuhigt.

Die Innenstadt Iddt zum Gehen ein.

Im Umfeld der Innenstadt liegen Erholungsgebiete mit einem ausgedehnten
FulRwegenetz.

Zahlreiche 30er-Zonen erhdhen die Verkehrssicherheit.

Schwéchen

Der Kfz-Verkehr wurde in der Vergangenheit liberproportional priorisiert.
Der FulRverkehr steht mit dem ruhenden Verkehr in einer Konkurrenz um
Flachen.

Barrierefreiheit wird noch nicht flichendeckend umgesetzt.
Gemeinsame Geh- und Radwege sind fiir sehbehinderte Personen ein
Problem.

Die Grunzeiten flr Zu-FuR-Gehende teilweise sind zu kurz.
E-Scooter-Lenker*innen nutzen FuRwege zur Fortbewegung und zum
Abstellen.

Die Disziplin aller Verkehrsteilnehmer*innen ist ungenigend.

Der Fokus im FulRverkehr liegt bisher auf einzelnen Gebieten und
StraRenrdumen wie zum Beispiel der Landstrale.

Vonseiten der Stadt fehlen bisher klare Vorgaben zur Umsetzung von
MaRnahmen.

Der Straflenraum ist nicht kindergerecht gestaltet.

Gehwege und Aufenthaltsflachen sind nicht beschattet.

Banke, offentliche Toiletten und Trinkbrunnen fehlen.

Zu den fiir den Masterplan definierten Zielen zdhlen:

1.

2
3.
4

Selbstbestimmte Mobilitat fur alle durch sichere Straften und Platze.
Dichtes FuBwegenetz mit kurzen, direkten und komfortablen Wegen.

Attraktive und klimaresiliente offentliche RGume zum Gehen und Verweilen.

. Anreize furs Zu-FuR-Gehen durch Bewusstseinsbildung

Mobilitatsmanagement.
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Als Ubergeordnetes Ziel wird eine gerechte Aufteilung des o6ffentlichen Raums
angestrebt. Als Handlungsfelder sahen die Vertreter*innen der Stadtverwaltung
insbesondere eine Fachkoordination des 6ffentlichen Raums, das Uberwinden baulicher
Barrieren und die Exekution von Verkehrsregeln. Im Handlungsfeld ,Subjektives
Sicherheitsempfinden im 6ffentlichen Raum* sollen Randgruppen im &ffentlichen Raum,
Unterfihrungen und stark befahrene Stralien behandelt werden. Ebenso spielt eine
kindergerechte Gestaltung des 6ffentlichen Raums eine grofRe Rolle.

Sitzbank-Konzept als Teil des Masterplans Gehen

Ein wesentlicher Bestandteil des Masterplans Gehen ist die Planung sowie nach und
nach die Schaffung von komfortablen Sitzgelegenheiten entlang der Fuldwege in Linz.
Diese MalRnahme zielt darauf ab, die Aufenthaltsqualitat in der Stadt zu erhéhen und
besonders Familien sowie alteren bzw. mobilitdtseingeschrankten Menschen
Erholungsmdglichkeiten zu bieten.

Ziele und MaRnahmen des Sitzbank-Konzepts:

e Erhohung der Aufenthaltsqualitat: Durch das Aufstellen von Sitzbanken an
strategischen Punkten sollen attraktive und einladende Aufenthaltsbereiche
geschaffen werden.

e Pilotumsetzungen: Im Rahmen des Projekts werden einige Pilotstandorte
ausgewahlt, um verschiedene Modelle und Platzierungen der Sitzbanke zu
testen und deren Wirkung auf die FuRganger zu evaluieren.

o Barrierefreiheit: Die Sitzgelegenheiten werden so gestaltet, dass sie leicht
zuganglich und bequem nutzbar sind, insbesondere fiir altere Menschen und
Personen mit Behinderungen.

e Beschattung und Griinflichen: In Kombination mit Banken werden
schattenspendende Elemente und Begrinungen vorgesehen, um an heillen
Tagen angenehme Aufenthaltsmdéglichkeiten zu bieten.
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Beispielbild: Sitzstufen und Innovatives Fahrrad-Parkdeck

LR A

LR AR

Fotocredit: Velovio GmbH, Seekirchen am Wallersee

Eine derartige innovative Sitzbank, die an einem der Pilotstandorte in Linz aufgestellt
werden kann, zeigt, wie durchdachte Gestaltung zu einer erhéhten Aufenthaltsqualitat
beitragen kann.

Die Umsetzung des Sitzbank-Konzepts wird begleitet von regelmaRigen Evaluierungen
und Feedbackrunden mit der Bevolkerung, um sicherzustellen, dass die Mal3nahmen
den Bedurfnissen der Blrger gerecht werden.

Medieninhaber, Hersteller und Herausgeber Magistrat Linz

Redaktion Kommunikation und Marketing; Altes Rathaus, Hauptplatz 1, 4041 Linz
Chef*in vom Dienst Tel.: +43 664 33 65 909, E-Mail: cvd@mag.linz.at
linz.at/medienservice
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